Carel van Gestel, Jurgen Hou-
ben en Peter van der Meer
(red.). Spoor & Trein editie 13.
160 blz. 22x31 cm, ruim 260
foto’s, waarvan 36 in kleur en
circa 50 tekeningen. Uitgeverij
de Alk. Best.nr. 026-0222.
Prijs € 32,50.

Voor ons ligt alweer de dertiende
editie van de reeks: ook nu een
boek waarin in een vijftal hoofd-
stukken door vier auteurs uitge-
breider wordt stilgestaan bij een
bepaald railonderwerp.

Het boek begint met een uitste-
kend hoofdstuk over een tot nog
toe onderbelicht onderwerp:
spoorbruggen in Nederland. Na
een korte technische inleiding,
waarbij ook de mechanica aan
bod komt, volgt er een ordening
van de bruggen naar type. De au-
teur is er goed in geslaagd van
nagenoeg ieder type brug een
foto op te nemen, vaak ook nog
eens gemaakt vanuit een ,ander”
standpunt dan men eigenlijk zou
verwachten. Treinen treft men
niet veel aan op deze foto's; het
gaat tenslotte om de brug. Zoals
de ondertitel ,Vaste bruggen”
suggereert, is er een vervolg op
te verwachten over beweegbare
bruggen. Uw recensent heeft
twijfels bij de bronvermelding van
de tekeningen. Een deel ervan is
naar zijn mening afkomstig uit
het driedelige ,Bruggen in Ne-
derland 1800-1940".

In het hoofdstuk ,20 jaar elocs
serie 1600” wordt in het kort de
geschiedenis beschreven, gevolgd
door een technische beschrijving
van de locomotief. Deze locserie
blijkt al het nodige te hebben
meegemaakt; de lijst met ontspo-
ringen en lotgevallen zal ongetwij-
feld niet compleet zijn.

In ,Beelden van Nederland 2001”
wordt in ongeveer negentig foto’s
stilgestaan bij de dagelijkse gang
van zaken op het vaderlandse
spoorwegnet. Uiteraard worden
de speciale ritten en overbrengin-
gen van museummateriaal niet
vergeten, maar de nadruk ligt bij
de normale exploitatie, die ook
voldoende variatie kent. Speciale
aandacht wordt in dit hoofdstuk
besteed aan light rail dat in 2001
eindelijk van de grond kwam.

Als ,Ver van mijn bed show”-on-
derwerp is ditmaal gekozen voor
de metro van New York. Met wel
erg rasse schreden wordt door de
ontstaansgeschiedenis van de di-
verse metrobedrijven en -lijnen
heen gewandeld. De literatuurlijst
is uitgebreid.

In het vijfde hoofdstuk komt een
zeer beknopte beschrijving aan
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bod van de Blauwe en de Gele Tram
tussen Den Haag en Leiden. In
korte bewoordingen komen van
beide lijnen de voorgeschiedenis,
de aanleg en exploitatie, het mate-
rieel, alsmede de opheffing aan
bod. Het verhaal is voorzien van
een aantal tekeningen uit de NZH-
Railatlas. Als afsluiting is er ook
enige aandacht voor de diverse
light-railplannen in deze regio.

Het is spijtig dat gebroken is met
de traditie van de laatste jaren in
het laatste hoofdstuk beelden van
toen en nu op te nemen.

Al met al is de redactie er weer in
geslaagd om een prima uitgave tot
stand te brengen. Van harte aanbe-
volen.

Peter Schoeber

A. Steenmeijer. Kromhout, mijn-
locomotieven, smalspoorioco-
motieven, normaalspoorlocomo-
tieven. 200 blz. 16,5x24,5 cm.
250 afb. Uitg. Canaletto/Repro
Holland Uitgeverij.

Best.nr. 326-0009. Prijs € 22,50.

Er zijn al eerder boeken verschenen
over Nederlandse locomotiefhou-
wers, maar het boek ,Kromhout,
mijnlocomotieven, smalspoorloco-
motieven, normaalspoorlocomotie-
ven” is het eerste over de productie
van een fabrikant die uitsluitend
diesellocomotieven heeft vervaar-
digd. Kromhout was vooral een mo-
torenfabriek en besteedde grote
delen van de locomotievenbouw uit
aan anderen. Daardoor is er nogal
wat misverstand ontstaan over de
herkomst van Kromhout-locomotie-
ven. Auteur Steenmeijer gaat daar
uitgebreid op in.

Kromhout heeft niet uitsluitend aan
de industrie geleverd. Ook de NTM
had producten van Kromhout en er
zijn contacten geweest met de
RTM, iets waaraan dit boek ruim
aandacht besteedt.

Het samenstellen van een boek
over een inmiddels gesloten bedrijf
is een werk van lange adem: speu-
ren in her en der verspreide archie-
ven, veel gesprekken met oud-
werknemers en andere betrokkenen
en vooral veel combineren en re-
construeren. Dit geldt ook voor dit
boek en we mogen de auteur dank-
baar zijn voor de vele interessante
gegevens die hij boven water heeft
weten te halen. In zijn boek doet de
schrijver nauwkeurig verslag van
zijn speurwerk. De veelheid aan de-
tails en ook vaak technische be-
schrijvingen maken het af en toe
moeilijk voor de lezer om de draad
van het betoog vast te houden.

De fotokeuze is ronduit goed.

Er zijn veel foto’s opgenomen die
voor het grootste deel nog niet eer-

der zijn gepubliceerd. Ook veel te-
keningen, zowel originele tekenin-
gen als tekeningen van de schrijver
zelf, ondersteunen de tekst. De uit-
voering van het boek is goed, maar
de weergave van veel foto's had
wat contrastrijker gekund.

Al met al een interessant boek met
veel nieuwe informatie, dat aanbe-
volen wordt voor een breed spoor-
en tramminnend publiek.

Henk Sluijters

Stefan Justens. Trams in de
Ardennen. 148 blz, A4. 140 z/w
en 30 kleurenfoto’s, 15 kaarten,
11 tabellen en dienstregelingen.
Uitg. Ostendis als special van
tijdschrift Tramfan Magazine.
Best.nr. 223-0002. Prijs € 19,70
afgehaald en € 22,70 per post.

In tegenstelling tot de rest van Bel-
gié vormden de tramlijnen van de
NMVB in de Ardennen niet een
doorgaand tramnet, maar waren
veelal geisoleerde lijnen aanslui-
tend op het landelijk spoorwegnet.
Weinig frequent rijdend, eerst met
stoom, later met autorails bediend,
werden ze in verhouding ook weinig
bezocht door tramliefhebbers, die
pas aan het eind van de exploitatie
met scooters en auto’s werden uit-
gerust. Dit zeer nuttige boekwerk
behandelt de lijnen een voor een, in
het Nederlands en Frans geschre-
ven door verschillende auteurs.
Sommige gaan in op de achtergron-
den (aanleiding van de bouw, soor-
ten vervoer en de invioed van de
Belgische economie op hun be-
staan), andere auteurs beperken
zich tot aanleg, exploitatie en rol-
lend materieel. Daardoor is het ge-
heel enigszins onsamenhangend,
men zou van elke lijn wel willen
weten hoe men ertoe kwam juist
die route te nemen en wat het be-
langrijkste vervoer was. Hoe dan
ook, de documentatie van het
NMVB-net in de Ardennen is er zeer
mee gediend, waarbij terecht enke-
le lijnen per groep werden behan-
deld en de rest een voor een.

De foto's (van uitstekende kwaliteit)
geven een goede indruk van de lij-
nen met hun materieel, waarbij het
opvalt dat er nog zo veel oude an-
sichtkaarten uit de stoomtijd be-
waard zijn gebleven in de collectie
van Paul de Backer, ook van lijnen
die al voor de Tweede Wereldoorlog
verdwenen. Het merendeel van de
afbeeldingen komt van hem, waar-
bij de laatste autorails net nog het
kleurenstadium haalden. De meeste
kaarten zijn van de hand van ,onze"
Dick van der Spek. Van elke lijn is
het materieel opgesomd: de ,cij-
feraars” onder ons kunnen hun lijs-
ten bijwerken: alle stoomlocs, auto-

rails en rijtuigen worden precies
vermeld.

Terecht is een apart hoofdstuk
aan de TTA gewijd, welke muse-
umlijn weliswaar een wat Kwij-
nend bestaan leidt, maar (daar-
door?) een getrouw beeld biedt
van de vroegere autorail-lijnen in
de Ardennen.

De lay-out van het boek is aan-
trekkelijk zonder de tegenwoordig
gebruikelijke bonte vertoning van
alle technische mogelijkheden
van het elektronische zetwerk.
Het boek heeft deze ,versiering”
ook helemaal niet nodig: de in-
houd biedt genoeg. Voor alle lief-
hebbers van de Belgische buurt-
trams: zeer aanbevolen!

Frits van der Gragt

Reiner PreuB. Berlin auf
Schienen entdecken. Informa-
tionen, Stadtrouten und Erleb-
nisziele. 192 bhlz., 12x18 cm,
190 afbeeldingen. Uitgave
GeraMond. Best.nr. 106-0681.
Prijs € 14,90 afgehaald en

€ 17,— per post.

Een handig en compact gidsje —
past in de binnenzak — dat een
overzicht geeft van de belangrijk-
ste en interessantste zaken op
railgebied die in en om Berlijn te
zien zijn. Na een algemene inlei-
ding over de (recente) geschiede-
nis van de stad volgen zes hoofd-
stukken over achtereenvolgens
de Fernbahnhofe, de S-Bahn, een
aantal interessante trajecten, de
Bahnbetriebswerke, de AuBenring
(de grote ringspoorlijn om de stad
heen, ten tijde van de DDR ge-
bouwd om West-Berlijn te kunnen
ontwijken) en een ,verzamel-
hoofdstuk” waarin onder meer
het trambedrijf aan de orde komt.
Het boekje is geen echte reisgids;
informatie over de openingstijden
van hijvoorbeeld het Technisch
Museum staat er niet in. Verder
doet het wat onnozel aan dat bij
het beschrijven van een aantal
voor hobbyisten interessante
plekken ook aandacht wordt ge-
schonken aan de M-Bahn (mag-
neetbaan) bij de Potsdamer Platz.
De magneetbaan is sinds begin
jaren negentig letterlijk spoorloos
verdwenen. Ronduit gek is ten
slotte dat er geen woord wordt
besteed aan de U-Bahn.
Samengevat: een informatief
boekje met een paar schoon-
heidsfoutjes. Niet iets voor de
doorgewinterde Berlijnganger,
maar wel voor degene die een in-
druk wil krijgen van wat er in de
Duitse hoofdstad op spoor- en
tramgebied te beleven is.
Maurits van den Toorn
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