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Terugkeer van een Henschel

“Fabia” op Nederlands smalspoor

Tijdens de Kerstritten van 2008 werd een rit met drie stoomloes gereden. De locs 8 en 1 trekken in voorspan richting vliegueld Valkenburg ZH, loc 6 loopt lo:
achter de trein aan. Valkenburg, 30 december 2008. J.C. den Heijer

Achter de typenaam Fabia verschuilt zich
niet alleen een eigentijdse auto, maar ook
een fraai vormgegeven, smalsporige stoom-
loc met een vermogen van 50 pk. Henschel
bouwde er bijna 400, waarvan er een stuk of
twintig naar Nederland kwamen. Anno 2009
tellen we drie overlevenden van dit loctype,
en één exemplaar is nu weer rijvaardig te
bewonderen in het Katwijkse smalspoormu-
seum.

De Kasselse locomotieffabriek Henschel, nu
Bombardier Transportation, heeft een lange
traditie in het bouwen van stoomlocomo-
tieven voor de industrie, zowel op smal- als
normaalspoor. De ingenieurs van het ont-
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werpbureau begonnen rond 1907 met het te-
kenen van wat het type Fabia zou worden. Het
ontwerp voorzag in een tweeassige stoomloc
voor 600 of 700 mm spoorwijdte, met een
vermogen van 50 pk bij een verwarmd opper-
vlak van 16,3 m°.

De uitvoering was basaal, alleen het meest
noodzakelijke werd aangebracht, De loc was
bedoeld voor eenmanshediening, mogelijk
omdat er in de wegenbouw en baksteenin-
dustrie lange wachttijden bestonden, waarbij
het goed mogelijk was het vuur te verzorgen
terwijl een kipkarrentrein beladen werd.
Onderweg was het dan een kwestie van af
en toe even bijhouden, want de af te leggen
afstanden varieerden doorgaans van slechts

honderden meters tol enkele kilometers. De
eerste Fabia zag het licht in de vorm van de
Henschel 8806 in 1908; 392 stuks later werc
de laatste in 1938 gebouwd. Deze Hensche
24016/1938 werd geleverd aan handelaar Ri
chard Dolberg in Berlijn. De eerste kwam bi
de firma Jager & Co. in Kassel terecht.

Fabia’s in Nederland

Naar Nederland kwamen een kleine twintic
Fabia's, waarvan er drie museaal bewaarc
zijn. Eén daarvan, de Henschel 21767/1930, ic
feitelijk geen stoomlocomotief meer. Haar ge-
schiedenis begon goed maar eindigde treu-
rig: na een arbeidzaam leven als huurloc var
importeur Spoorijzer en later bij een steenfa-



Een Henschel Fabia uit het huurpark van Spoorijzer in tijdelijke dienst van de No
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ord Nederlandsche Wegenbouw Maatschappij. Voor de aanleg van de N18

Sint Philipsland - Anna Jacobapolder huurde men de loc en kipkarren van Spoorijzer, de RTM leverde zand aan per tram. Sint Philipsland, circa 1938.

B. van Drooge

briek kwam ze in handen van het Autotron in
Drunen, dat de loc in 1973 uitleende aan de
Nederlandse Smalspoorweg Stichting {(NSS).
De vrijwilligers aldaar reviseerden de loco-
motief volledig. Hierna reed ze in de Katwijkse
duinen tot ieders tevredenheid passagiers-
treinen. In 1986 werd ze onverwachts terug-
gevraagd door het Autotran en niet meer on-
der stoom gebracht, maar koud geduwd door
een als tender uitgemonsterde motorlocomo-
tief, bediend vanuit de stoomloc.

Deze keus was wat merkwaardig, want de

loc was immers onder stoom door de NSS
afgeleverd met geldige ketelkeuring. De duw-
tractie bij het Autotron beviel maar matig, wat
deels ook in de hand werd gewerkt doordat
niemand de moeite nam de lagers van de loc
te smeren. Later zou de motor in de stoom-
loc worden ingebouwd door een deel van de
vuurkist te verwijderen.

Hernieuwd onoordeelkundig gebruik leidde
nogmaals tot lagerschade en asbreuk. Pogin-
gen van de NSS de locomotief weer in de col-
lectie op te nemen zijn niet geslaagd. In 2007

Anatomische weergave van een Henschel Fabia. Tekening Henschel

HENSCHEE 7185

Instructieboekje van Henschel voor haar indus-
trielocs, waarin ook het type Fabia is opgenomen,
cirea 1947. Collectie auteur

werd de loc onverwachts verkocht aan het
Decauville Smalspoormuseum in Harskamp.
De Henschel 21765/1930 begon haar Ne-
derlandse carriere eveneens als huurloc bij
Spoorijzer, om daarna bij de steenfabriek
Ariéns | in Maurik te gaan werken. Uiteindelijk
kwam ze bij oud-wegenbouwmachinist Kees
Heijkoop in Gorinchem terecht, die haar nu
samen met stoomwalsen in een schuur bij
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zijn huis koestert. Hier zijn geen plannen voor
dienstvaardig herstel.

Leven in de steenfabriek

De Fabia die in Katwijk een nieuwe ketel heeft
gekregen is de Henschel 21147 uit 1928. Hen-
schel bouwde de loc op voorraad, waarin ze
twee jaar verbleef. Het Stoomwezen leek de
loc niet op te merken; er zijn in elk geval geen
kaarten van bewaard. Importeur Spoorijzer
haalde haar in 1930 naar Nederland, mogelijk
voor het verhuurpark. Of de loc cok verhuurd
is geweest weten we niet, mogelijk is ze di-
rect doorverkocht aan Van Wijcks Waalsteen-
fabrieken te Heteren.

De loc, die daar het nummer 6 kreeg, reed
aan de overzijde van de Rijn op de kleivel-
den bij de Noordberg in Renkum. De klei
werd met een excavateur opgegraven en in
kipkarren met een inhoud van 2,5 m* gestort.
Daarna bracht de Henschel de kipkarren naar
de zuidoever van de Rijn, die aansluitend per
schip werden overgevaren. Men beschikte
over een schuit waar per keer negen beladen
kipkarren op vervoerd konden worden. Dat
laatste was overigens ook afhankelijk van de
waterstanden.

In Heteren, op de andere oever, nam een Oren-
stein & Koppel-stoomloc (O&K 12471/1933,
sloop na 1960) de trein over. Lege kipkarren
gingen intussen retour. Aan weerszijden van
de rivier lagen omloopsporen om dit verkeer
een plek te kunnen geven. Gedurende de
kleicampagne werd de Fabia ‘s nachts in een
houten loodsje ondergebracht.
Stenenbakken was in die tijd seizoenswerk: in
het voorjaar, de zomer en herfst werden de

FABIA

HENSCHEL-Baulokomotiven

BAUART: DANIA

« Cotawort: tinkin

1810¥1935

Bis Ende 1834 220 Stock geliefert

B-Sattdampf-Tender-Lokomotive
far Steinkohlenfeuerung, etwa 40 PS, 600 mm Spurweite,
etwa 6,0 t Leergewicht, etwa 7.5 t Dienstgewicht

Hauptabmessungen

Spurweite . . . = (8 . 600 mm*
Zylinder - Durchmessar . 200
Kolbenhub . . . . . . . 250
Tralbrad-Durchmesser . . 580
Achsstand . , . . . .. . 100
Dampioberdruck 12 kgjem*
Rostfiiche . . . . . . . 035 m"
Heizfliche des Kessels insgesamt 181 m?*
‘Wasservorrat elwa 055 m'
Kohlenvorrat . 035 m?
Leargewichi aiwa 60t

Dienst {Raibungs-) gawichl etwa 751
Achsdruck elwa 54 37t
Linge ausschl. Pufier 3000 mm
Grobte Brelle 1800 mm
GréBlte Hohe . - 2800 mm
Zugkraft D.ﬂp% 1310 kg
Zugkratt 085 - p- 2 t',h ; 1850 hg
Klainster Krd halb 2 m
Grobte Geschwindigkalt 18 km/SL

“Dio Lokomotive wird ouch in jader andoren lechnisch mbglichan Spurwella gellelert.

Regelausfiihrung

mit Hindel- Steverung-Bauart Heusinger; Dampisichtdler tir Kolbon und Schieber; Hebeihand-

bremsa; FeuerbOchse und Stehbolzen aus Kupler; nahtlose Stahl-HelrrShren

Leistungsabersichl
Die Lokomotive befdrdert mil einer Geschwindigkeit von etwa 8 km/Std. folgenda angehdngte Lastan au!

gerader Strecks bal A hme eines L w=>5 kg jo t Zuggewicht
aul Stelgung | davernd ivmﬁbnrgolmnd aul Steigung | dauernd |vornbargahnnu
1: @ | olwa 254 otwa 352 { 1: 60 20/ elwa 44 1 elwa 661
1:500 2% « T - 256 t 1: 38Y =30 - 01 " LI}
1:200 5 %ou 23\ w17 1: 28 40 1/ W Ei » 331t
1:100 109/, | . T 15 1 1: 20 = 500/u - |t | w 21

Behalve het type Fabia (50 pk) produceerde Henschel het hier afgebeelde type Dania (40 pk) en de typer
Monta (60 pk), Preller (8o pk) en Kassel (100 pk). Daarboven zaten nog een paar zeer grote machines

Staatsieportret van de Henschel 21785/1930 aan
het werk bij steenfabriek Ariéns I te Maurik, 16

augustus 1961. J. Pellenbarg, collectie NSS

Collectie auteur

kleilagen afgegraven en de stenen gevormd.
De zogenoemde “groene steen” werd in lood-
sen gedroogd en opgestapeld, In de winter
werden de stenen in de ringoven gebakken.
In die periode ging ook de Henschel Fabia per
schip naar de fabriek in Heteren. Daar stond
een locloods met werkplaats, waar door de
machinist groot onderhoud werd uitgevoerd.
Tijdens de Tweede Wereldoorlog is de Fabia,
naar tijdens de restauratie bleek, slachtoffer
van oorlogshandelingen geweest getuige de
sporen van kogelinslagen in het frame.

In 1953 raakten de kleigronden bij Renkum
uitgeput en werd de Fabia overbodig. Ze
ging naar de Maatschappij tot Exploitatie van
Woaalsteenfabrieken, die haar inzette op haar
steenfabriek De Lunenburgerwaard in Wijk bij
Duurstede. Tot 1966 deed ze er dienst. Eerder
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reed er een 40 pk Orenstein & Koppel stoom-
loc (O&K 3488/1909, door het Stoomwezen
afgekeurd in 1948) en een Deutz-dieselloc.
De 40 pk stoomloc werd begin jaren zeventig
ter plekke gesloopt, de oude Deutz-loc staat
nu bij het Industrieel Smalspoor Museum in
Erica.

Zwerftocht langs liefhebbers

In 1966 kocht sloper Huiskes in Boxtel de
Henschel Fabia die haar op zijn terrein zette.
Ze was er in goed gezelschap; Huiskes kocht
her en der oude stoomlocs op. Gelijktijdig
stonden ook de uiteindelijk gesloopte stoom-
locs (600 en 1435 mm) van de Rotterdamse
Gemeente Gasfabriek op het terrein. In 1971
nam oud-wegenbouwmachinist Kees Neve de
loc over. Hij was een van de pioniers wat be-

treft het behoud van industrieel smalspoor ir
Nederland, samen met Pellenbarg (NSS Kat
wijk) en Montenberg (Ponytram Joppe). Neve
kocht deze loc met het oogmerk haar door te
verkopen aan het Safaripark de Beekse Ber
gen, dat daar een spoorlijntje wilde aanleg
gen en er een stoomloc voor zocht.

Voor het safaripark bleken de herstelkos
ten uiteindelijk te hoog en de loc bleef bi
Neve. Hij had een heel locomotievenpark ir
verschillende spoorwijdtes, eerst in Vrees:
wijk (Utrecht) en later in het dorpje Zeelanc
(Noord-Brabant), waar hij het gelijknamige
Stoomcentrum opende. Dit trok nogal wat
mensen aan, onder wie de scholieren Kees
Plug en Fred Ouwerkerk.

Plug en QOuwerkerk waren bij het Stoom:-
centrum terecht gekomen met hun van de
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steenfabriek Ariéns Il in Maurik afkomstige
08K 12870/1937, die ze in 1970 verwierven.
Na enig overleg besloot het duo in 1972 met
Neve te ruilen, en kreeg de Fabia. De restau-
ratie ervan begon in Zeeland, maar werd door
meningsverschillen met Neve daar niet voort-
gezet,

Daarna begon een sleeptocht met de loc,
die pas in 1985 in Katwijk zou eindigen. Eer-
ste station na Zeeland was steenfabriek De
Scherpekamp in Angeren, waar de loc in
1973 werd ondergebracht en de restauratie
voartgezet. In 1976 is de loc overgebracht
naar de als gevolg van de sanering van de
baksteenindustrie gesloten NV Steenfabriek
FO.W. in Groenlo.

De eigenaar van de stilgelegde fabriek wilde
in de oude kleiputten een vogelpark inrich-
ten. Er was nog infrastructuur in de vorm van
een oude locloods en een circa drie kilome-
ter lange 700 mm-lijn. Met de nog aanwezige
dieselloc en de stoomloc zou een toeristische
dienst naar de tot vogelpark om te vormen
kleiputten mogelijk zijn. De loc stond in 1977
een keer op proef onder stocom.

Verder gebruik van het smalspoor ging niet
door omdat de boeren protesteerden. Zij wil-
den het land dat zij ooit afstonden ten behoe-
ve van het kleivervoer weer terug, nu de lijn
niet langer voor haar oorspronkelijke bestem-
ming gebruikt werd. Een andere beperking in
Groenlo was een tunnel onder de provinciale
weg vlakbij de fabriek, die net te laag was. . - .

De auteur van dit artikel deed daarna op ver- De Henschel Fabia uit dit artikel op het terrein van sloper Huiskes in Boxtel, 1970. Links staat een van de

zoek van Ouwerkerk nog pogingen om vaste normaalsporige Du Croo & Brauns-locs van de Gemeente Gasfabriek in Rotterdam. Deze was al eigen-
voet aan de grond te krijgen op het smalspoor dom van de Stoomtram Hoorn-Medemblik, maar werd helaas toch gesloopt. Kees Plug

Beeld van de restauratie in Valkenburg (ZH)

Linksboven: de Fabia werd tijdens de |aatste restauratie geheel uiteengenomen. Het frame en de zich erin bevindende waterbunker werden
gericht en opnieuw waterdicht gemaakt (situatie 18 december 2007). Linksonder: de nieuwe ketel van HKB voordat de appendages werden
opgebouwd (situatie 18 december 2007). Rechts: de loc tijdens de opbouw in de werkplaats; het grotendeels vernieuwde machinistenhuis
staat in de grondverf (situatie 26 maart 2008). Gerard de Graaf
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Links: Richard Schild tijdens het klinken van de niewwe rookkast, 9 september 2008. Rechts: op 18 november 2008 werd, nog zonder machinistenhuis, proe
gestookt door machinist Peter Lammens. Ap Hoogendoorn

bij de eveneens gesloten steenfabriek Rien-
ties aan de Sloetsweg in Hengelo (OV), maar
daar wilde men er niet aan. De Hengelose lijn
is al weer lang geleden opgebroken en zou
als ze er nu nog was geweest onderbroken
zijn door de A1. Geheel zonder personenver-
voer is het Hengelose smalspoor overigens
niet gebleven: in de jaren zestig haalde men
daar nog de lokale krant doordat een ambu-
lance als gevolg van een modderige landweg
een boerderij niet kon bereiken; de brancard
met zieke boerin werd daarop per kipkar naar
de op de verharde weg gereedstaande ambu-
lance vervoerd,

Na Groenlo werd voor de Fabia in 1982 on-
derdak gevonden op de gemeentewerf in
Wageningen totdat ook daar de loc weer
weg moest. Van de plannen om de gesloten
steenfabriek De Plasserwaard in Wageningen
te verbouwen tot museum kwam uiteindelijk
niets terecht. In oktober 1985 werd de loc

—

door de eigenaren bij de Nederlandse Smal-
spoor Stichting in Katwijk ondergebracht,
voorlopig het eindstation.

Doornroosjebestaan en wederopstanding

In Katwijk werd de loc, die daar aanvanke-
lijk het nummer 9 kreeg, opgeslagen door
gebrek aan werkplaatscapaciteit. De verhui-
zing vanuit de duinen naar de huidige loca-
tie in Valkenburg (ZH) had ook zijn weerslag
op de restauratie. In 1987 werd de ketel aan
het Stoomwezen aangeboden voor de zoge-
noemde “veertigjarige keuring”.

Het staal van de ketel was nog prima, maar
de klinknagels van de binnenvuurkist had-
den teveel geleden. De ketel werd daarom
afgekeurd. De ervaring met het dure herstel
van de ketel bij loc 4, wat eveneens slechts
tijdelijk soelaas bood, vormde mede de re-
den de oude ketel van loc 8 niet te repareren.
Een nieuwe ketel is prijzig en lag daarom op

dan oot pmwrt loe 8 op 28 december 2008. Roel Koolen
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dat moment nog buiten bereik. De NSS, ir
tussen meer bekend als Stoomtrein Valker
burgse Meer, zag zich geconfronteerd me
een voor zo'n klein museum flink aantal t
vervangen ketels.

In de loop van 1992 werd de loc, in 1988 orr
genummerd in loc 8, overgebracht naar d
nieuwe remise in Valkenburg. Uit de exploite
tie van het museum was de nieuwbouw va
ketels niet te financieren, reden voor de NS!
een “ketelfonds” op te zetten.

De eerste loc die een nieuwe ketel heeft ge
kregen is loc 4, een 50 pk Orenstein & Koppe
Deze ontstond in 2004 bij Van Steen Apparz
tenbouw in Pijnacker. De nieuwe ketel voo
de Fabia is in 2007 gebouwd bij HKB in Venlc
evenals die voor loc 5 (Orenstein & Koppe
20 pk). De bouw van de drie nieuwe ketel
werd pas mogelijk door grote bijdragen val
de Mondriaan Stichting en het Prins Bernharn
Cultuurfonds. Loc & kwam in juni 2008 weer i

Gegevens NSS-loc 8

Fabrikant Henschel
Fabrieksnr. 21147
Bouwjzar 1928
Tope Fabia
Asindeling Bn2t
Spoorwijdte 700 mm
Cilinderdiameter 220 mm
Zuigerslag 300 mm
p 12 kglem
V max 20 km/h
Roosteropperviak 04 m
Verwarmd oppervlak 16,31 m?
Water 67m'
Kolen 0,321
Gew, leeg 71t
Gew. dienstvaardig 9,3t
Lengte zonder buffers 4300 mm
Gr. breedte 1800 mm
G, hoogte 2080 mm
Trekkracht 2080 kg



dienst tijdens de Stoom- en Dieseldagen. Aan
de nieuwe ketel moest nogal wat gebeuren
alvorens ze in gebruik genomen kon worden.
Hoewel bij loc 8 in het verleden al een begin
was gemaakt met de restauratie werd beslo-
ten haar geheel te ontmantelen. De tussen de
frameplaten aanwezige waterbunker bleek
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aan de onderzijde lek te zijn. Het frame is ge-
straald en gericht. De nieuwe voetplaat kon
daarna in eigen werkplaats geklonken wor-
den. De kolenbunkers verkeerden in goede
staat en werden in- en uitwendig behandeld.
In het voorjaar van 2008 werd de nieuwe ketel
op het frame geplaatst.

VAN DE FABIA

Daarna begon de afwerking van de ketel, zo-
als het klinken van de rookkast en het aan-
brengen van de originele rookkastdeur. De
beplating van het machinistenhuis en de ke-
tel is geheel vervangen. De oude bleek door
roest aangetast of gescheurd. Sommige delen
waren in het verleden door te dun materiaal
vervangen. Bijzonder is dat de nieuwe dom-
bekleding door een NSS-medewerker geheel
met de hand is geklopt naar het oude model!
Alle appendages inclusief het leidingwerk
werden gereviseerd, de peilglazen nieuw
aangemaakt. In het verleden hadden deze
locs een peilglas en twee proefkranen om
de waterstand te controleren; bij een nieuwe
ketel is het in Nederland wettelijk verplicht
twee peilglazen te hebben. De proefkranen
zijn daardoor vervallen. De schildersploeg
zorgde daarna, ouderwets met de kwast, voor
een prachtige appelgroene loc. De restauratie
werd in de weekeinden en op de dinsdag- en
donderdagavonden uitgevoerd. In totaal is
er zo’'n 283 mandagen aan gewerkt door een
trouwe ploeg vrijwilligers. Sinds 2003 heeft
deze locomotief een A-status in het Nationaal
Register Mobiel Erfgoed.

Weer onder stoom!

Op 18 november 2008 werd door Lloyds/
Stoomwezen een nieuwe Acte van Vergun-
ning afgegeven, nadat de ketel alle proeven
doorstaan had. Half december was de Fabia
voor het eerst volledig onder stoom. Tijdens
de Kerst- en Oliebollenritten eind december
2008 trok de loc voor het eerst na vele jaren
weer een trein op eigen kracht. De tijdens
deze ritten vastgestelde kleine onvolkomen-
heden zijn in de weken daarna aangepakt. De
loc is dit voorjaar officieel in dienst gesteld
en zal ongetwijfeld de grote ster zijn tijdens
de Stoom- en Dieseldagen op 20 en 21 juni
2009! A
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