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Unieke Windhoff in de weer met fosfor

Hendrik Bouwknegt en
Rienko Verboon

Al vele jaren zijn de zwarte ketel-
wagens voor fosfor een vertrouwde
verschijning in Vlissingen Sloe. Onder
de nieuwe naam Thermphos is de
lokale fosforfabriek een trouwe
middelgrote klant van Railion. Het
bedrijf beschikt over liefst drie
locomotieven waaronder een uniek
exemplaar dat in de eigen werkplaats
werd gebouwd op basis van een
rangeerrobot.

% n 1968 opende Hoechst als een van
__de eerste bedrijven in het
Sloegebied zijn fosforfabriek. Er was
een spooraansluiting vanaf het toen
nog bescheiden spooremplacement
dat Nieuwdorp Aansluiting heette, naar
de aftakking van de tramlijn door de
zak van Zuid Beveland. Deze is
inmiddels al weer vele jaren opgedeeld
in een oostelijk deel waar de SGB rijdt
en een westelijk deel van
‘s Heer Arendskerke Aansluiting naar
Sloe dat over enkele jaren vervangen
wordt door een nieuwe aansluiting een
paar kilometer westelijker.

Thermphos

De Duitse chemiereus Hoechst zocht in
de jaren negentig een nieuwe koers.
De Vlissingse fabriek werd in 1997 ver-
zelfstandigd onder de naam
Thermphos, naar een succesvol pro-
duct. In januari 2000 kwam het bedrijf
geheel op eigen benen te staan door
een management buy-out.

Thermphos International b.v. omvat
acht productielocaties. Hoofdkantoor
en de grootste productielocatie zijn in
Vlissingen met 420 werknemers. In
Duitsland zijn fabrieken in Hoechst (bij
Frankfurt), Knapsack (bij Keulen) en
sinds 2001 via een loonveredelingscon-
tract in Lutherstadt Wittenberg (bij
Berlijn). Vanaf 1 juli 2002 is het bedrijf

Foto boven: Op spoor 13 staat de zelf
omgebouwde Windhoff. Aan de haak
heeft hij een silowagen voor vervoer van
STPP naar Tsjechié en drie van de eigen
bollenwagens.

Statieportret van de Windhoff Teletrac
uit 1983. Zijn unieke uiterlijk kreeg hij in
de eigen werkplaats van Thermphos.
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Van Cittershaven

Sporen Thermphos.
Situatie juni 2002,
inclusief spoornummers.

in Frankrijk actief met productielocaties
in Epierre en Fos-sur-Mer. Verder pro-
duceert Thermphos in Argentinié en
China.

Fosfor
Thermphos is in Europa marktleider in
de fosforsector. In Vlissingen wordt fos-
for geproduceerd, ferrofosfor, fosfor-
zuur en STPP (sodium tripolyfosfaat,
een zoutachtig
poeder). Deze pro-
ducten vinden toe-
passingen in far-
maceutische producten,
voedings-, gewasbe-
schermings- en schoon-
maakmiddelen. Enige jaren
geleden kende het

e

Atofina

bedrijf een teruggang
toen fosfaten in was-
middelen in de meeste Europese lan-
den verboden werden. Inmiddels is dit
grotendeels opgevangen door groei in
de afzet van poeders en tabletten voor
vaatwasmachines. Nog dit jaar werd
daarvoor een gloednieuwe fabriek in
Vlissingen Sloe in gebruik genomen.
De basis voor de productie is jaarlijks
650.000 ton fosfaaterts uit landen als
Jordanié en Rusland. Lossen gebeurt
aan de eigen steiger waar zeeschepen
met een diepgang tot 12,50 meter
terecht kunnen. Het zandachtige erts
belandt in “de kathedraal”, de
enorme loods op het westelijk
deel van het complex.

17

Sloe

Spoorvervoer

Het spoorvervoer bij Thermphos is de
laatste jaren gegroeid van 47.000 ton in
1997 naar 61.000 ton vorig jaar. De helft
hiervan is de afvoer van vloeibare fos-
for met zwarte ketelwagens van VTG,
EVA en OnRail. Hierin is de laatste jaren
echter een kleine afname te bespeuren.
Klanten zitten voornamelijk in
Duitsland, verder in Frankrijk en
Zwitserland. Naar een Deense klant
gaat fosfor in tankcontainers van Kube
& Kubenz die bij het laden op de spoor-
wagen blijven staan. In Denemarken
neemt de Lemvigbanen ze over van
Railion Danmark voor het laatste spoor-
traject.

Jaarlijks gaat ongeveer 20.000 ton fos-
forzuur vooral naar Lutherstadt
Wittenberg, waar Thermphos de fabriek
van Chemische Werke Piesteritz over-
nam. Deze fabriek verwerkt het fosfor-
zuur tot producten voor voedingsmid-
delen en hoogwaardige industriéle toe-
passingen.

In lichtgrijze silowagens van VTG gaat
jaarlijks 10.000 ton STPP naar een klant
in Tsjechié. De pendelwagens vervoe-
ren per rit 52 tot 54 ton.

In de vroege ochtend komt Railion naar
Thermphos. Op 23 augustus 2000 pas-
seert loc 6449 met drie wagens het blok-
bord “"Hoechst”. Sloe is één van de wei-
nige plaatsen waar de stamlijnen in de
beveiliging zijn opgenomen. De lading
bestaat uit twee tankcontainerwagens
met fosfor voor Denemarken en een silo-
wagen.




Van marginale aard is de aanvoer per
spoor: uit Italié komt per jaar een hand-
vol Nordwaggons met briketten.
Thermphos kiest voor spoorvervoer
aan de hand van de kosten en de
logistieke voordelen. Bij dit laatste gaat
het vooral om het laden waarbij
strenge eisen gelden. Een spoorwagen
kan ruim 50 ton laden, het dubbele van
een vrachtwagen. Indien spoor en
vrachtwagen gelijk scoren, geven
milieuoverwegingen de doorslag voor
spoorvervoer.

Verdwenen bloktreinen

Jarenlang reden bloktreinen fosforzuur
van de Duitse zusterfabriek in Knapsack
naar Vlissingen Sloe. Toen die fabriek
zich ging toeleggen op de productie
van hoogwaardiger fosforproducten
kwam er een einde aan. Daarna zijn er
bloktreinen in omgekeerde richting
gegaan tot ongeveer tien jaar geleden.
Nog langer geleden reden bloktreinen
ammoniak naar DSM in Geleen. Hun
einde kwam toen Hoechst de productie
van ammoniak staakte omdat het niet
in de strategie paste.

Sporen

De stamlijn langs de Westerschelde
buigt bij Thermphos naar het noorden
en vertakt zich voorbij de spoorpoort in
een viersporig emplacement. Railion
levert de aankomstwagens af op spoor
2, de loc gaat via spoor 1 terug. Op
spoor 3 staan de wagens voor afvoer
klaar die Railion meteen meeneemt.
Spoor 4 wordt gebruikt om beladen
wagens te stallen die een volgende dag
afgevoerd moeten gaan worden. In
spoor 1 ligt een weegbrug.

In het verlengde van het emplacement
leiden enkele Engelse wissels naar de
laad- en lossporen 8 en 9. Hier werden
vroeger de bloktreinen fosforzuur en de
ammoniaktreinen behandeld. De spo-
ren dienen nu voor het opstellen van
lege wagens. Thermphos overweegt
om de lange sporen weer in dienst te
stellen voor het laden van wagens fos-
forzuur. Dit zou de drukte bij de huidige
verlading wat verminderen.

De vijf sporen komen samen tot één
spoor en vlak daarachter ligt het spoor
naar de bescheiden locloods. In deze
Romneyloods, uitgerust met een heuse
inspectieput, wordt onderhoud aan de
locomotieven gepleegd.

Uiteindelijk loopt spoor 18 door tot
onder de kranen die binnenschepen
lossen. Hier worden de Nordwaggons
met briketten gelost door vorkhef-
trucks.

De verlading

Het drukste spoorgedeelte van
Thermphos wordt de verlading
genoemd, die wordt bereikt met spoor
12 dat afbuigt vanaf het emplacement.

Voor de bescheiden locloods staat reserveloc sik 317 uit 1940.

In de hoge loods over de sporen 13 en
14 worden silowagens met STTP bela-
den. Dit gebeurt meestal op spoor 14
omdat spoor 13 in beslag wordt geno-
men door een curieus gevaarte op
spoorwielen dat dient om big bags
(capaciteit tot 2.000 ton) goed onder de
stortkokers te plaatsen. Op spoor 14
laden ook vrachtwagens STTP. Zoals
veel bedrijven belaadt Thermphos
spoorwagens vooral in de avond en
nacht als er geen vrachtwagens zijn.
Voorbij de loods bevindt zich boven
spoor 13 de laadplaats voor fosfor en

fosforzuur. Deze wordt ook voor vracht-
wagens gebruikt. Omdat spoor 13 in de
loods meestal bezet is, gaan de wagens
via spoor 15. Nu de laatste jaren het
spoorvervoer gegroeid is, komt het
geregeld voor dat er te weinig spoor-
lengte is en wagens elkaar in de weg
staan.

Bij fosfor gelden strenge veiligheids-
voorschriften omdat het geen contact
met zuurstof mag hebben. De beladers
zijn gehuld in beschermende kleding
als ware maanmannetjes. Wagens wor-
den nooit tot de nok toe gevuld met

Nog getooid met het opschrift "Hoechst” staat loc 521 zijn ongewisse toekomst af te wachten.
De machine wordt al enige tijd niet meer ingezet.
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vloeibare fosfor, er wordt nog water bij-
gevuld. Omdat fosfor een hoger soorte-
lijk gewicht heeft, dekt het water de
fosfor aan de bovenzijde af. Daarna
wordt de wagen "afgeperst” met stik-

vloeibaar is. Bij lagere temperaturen

wordt het stroperig. Indien klanten het

zo ontvangen moeten ze voor het los-
sen de isolatiemantel van wagen met
stoom verwarmen.

stof.
Fosfor wordt geladen bij een tempera-
tuur van circa 62 graden omdat het dan

Ex-NS locs
Sinds 1970 vertoeft bij Thermphos sik

Aankomst
Trein tijd dagen uit via loc
54072 06.08 di-za Kiffhoek  04.31 Roosendaal 05.09 A+B (za A)
54072 06.36 ma Kijfhoek  04.59 Roosendaal 05.37 B
45134 07.47 ma Gremberg 19.02 Venlo 2133 A
45132 17.07 ma-vr Gremberg 10.51 Venlo 13.46 A
Vertrek
Trein tijd dagen naar via loc
40149 08.50 ma-vr Gremberg 14.55 Venlo 12.08 A Loc A gaat s nachts met trein 40118
45149 08.50 za Gremberg 14.56 Venlo 12.08 A van Venlo (vertrek 01.36 uur) naar
45143 19.02 ma-vr Gremberg 01.40 Venlo 23.08 A Kijfhoek. Loc B rangeert overdag in
54703 21.23 ma-vr Kiffhoek 2347 Roosendaal 22.42 B Sloe en bedient de klanten.
N\
A2 o

Thermphos beschikt over vijf bollen-
wagens voor de tijdelijke opslag van
STTP

317. Dit Werkspoor-fabrikaat uit 1940
heeft een lichtgele kleur en is reserve.
Van 1973 tot 1993 had hij gezelschap
van soortgenoot 251, ook gebouwd
door Werkspoor maar dan in 1935.
Inmiddels is deze monument in
Hoedekenskerke.

In de locloods staat loc 521 die in 1953
door English Electric werd gebouwd en
in 1984 van NS kwam. Hij is voor een
deel overgeschilderd: het geel bleef
behouden, het grijs werd blauw. Op de
zijkanten verscheen bescheiden de
naam Hoechst en het logo. De loc
wordt door Thermphos sinds ruim een
jaar niet meer ingezet. Onderdelen zijn
niet meer leverbaar, zijn toekomst is
daarom ongewis.

Een zelfbouw locomotief

In 1983 schafte Hoechst een Windhoff
Teletrac aan. Hij werkte met elektroni-
sche besturing, hetzij radiografisch op
afstand hetzij vanaf de loc. De elektro-
nica gaf vaak storingen en raakte ver-
ouderd. Aanschaf of huur van een nieu-
we locomotief bleek te duur. Voor
ombouw rekende Windhoff ook een
veel te hoge prijs. Uiteindelijk werd
besloten dit in eigen beheer te doen.

Op emplacement Sloe stelt Railion de
rangeerdelen voor Thermphos samen.
Links op de achtergrond is de uitbreiding
van het emplacement zichtbaar die vier
jaar geleden in dienst kwam. Een kolen-
trein van Ovet staat er te wachten op
afvoer naar Duitsland de volgende dag.




Medewerkers van de werkplaats heb-
ben vorig jaar alle elektronica uit de
Windhoff gehaald en een mechanische
bediening geinstalleerd. Ook bouwden
ze het chassis van de grond af nieuw
op en plaatsten ze een bestuurdersca-
bine met goed zicht op de sporen. De
jarenlang vervioekte Windhoff is nu een
locomotief die naar grote tevredenheid
functioneert. Hij is erg sterk. Zijn lage
snelheid is op de sporen van
Thermphos geen enkel bezwaar.

, Spoorhistorie |
J de Graaf werkte van 1970 tot 1978 bij Hoechst, de voorganger van Thermphos. |
| Hij herinnert zich het volgende.

In 1970 lag het zwaartepunt van het vervoer op producten van het fosforbedrijf (nu
ThermPhos). Dit bestond uit EVA en VTG ketelwagens met fosfor en bollenwagens 3
Ucs-y voor Natriumtripolyfosfaat. Het aantal ketelwagens varieerde van twee tot vier
per dag, na uitbreiding van de productie werd dat vier tot zes. Het aantal bollenwa-
gens varieerde sterk, soms een stuk of vier, dan weer twaalf in een trein. Verder werd
er Natriumtripolyfosfaat in zakken op pallets vervoerd per Gs of schuifwandwagen.
Hiervoor is later een speciaal laadperron aangelegd. ‘
| De bollenwagens gingen naar Denemarken, Zwitserland, Italié en Duitsland. Van deze
| bollenwagens is een model in de handel geweest bij Rowa, later bij Roco, met haarfijn
| opschrift Natriumtripolyfosfaat en Depot Goes.
In 1971 zijn fabrieken in bedrijf genomen voor de productie van Dimethyltereftalaat
(DMT) en Polyester spinkorrels. Er werden laadsporen aangelegd naar een verzend-
loods en onder bunkers van de spinkorrels. Hiervan is maar sporadisch gebruik
bijvoorbeeld voor resthoeveelheden o gemaakt; een enkele keer een schuhfwandwagen voor DMT in zakken op pallets. Ze
o o et | werden soms als opstelspoor gebruikt voor bollenwagens en ketelwagens.
partiEnmet af\'/vuke.nde SpelelF:atles. | Aanvoer per spoor was in die tijd beperkt soms wat grotere machine-onderdelen op
Ze komen nooit buiten de fabriek- | rongenwagens en kapspanten op lange vierassers met schutwagens aan beide zijden.
g | 0ok kwamen er soms pallets met vierassige gesloten wagons uit Tsjecho-Slowakije. |
Gehtlirde ketelwagen.s SR _f_o§forver— Vreemde wagons zijn er wel eens waargenomen. Zo stond er in 1973 een Gs met |
voer.onderg.aan Eens i de Vijf jaarieen cyrillische opschriften, waarbij aan het land nummer was te herkennen dat het om een
s Daaﬂrvoor peisten; dlie | Bulgaarse wagon ging. Voor fosforvervoer naar Spanje kwamen er vanaf 1977 regel-
pesten fosfay VeI’WIj(.iE:I.’d Worden.. . | matig Transfesa ketelwagens (hetzelfde grijze model dat Eletrotren heeft). De vreemd-
deat zelfs gesp_emallseerde e ste wagen was een VTG twee-asser met als extra een vacuiimrem en een valrem.
glngsb.edrljven hiervoor onvoldoende Deze wagon ging via Zeebrugge per spoorferry naar Engeland en is een paar maal
expertise hebben, doet Thermphos het Geicielca
zelf D,e ketel wordt met water "Uitge- Bij de laatste uitbreiding van het ThermPhos-bedrijf is er een experiment geweest met
kool.<t hilSE A Ne] [Fe e TE OEN foslfo.r de afvoer van de ovenslakken per spoor. Hiervoor waren vier pannenwagens overge-
opnieuw verwerkt worden. De gereinig- nomen van Hoogovens en aangevoerd met de reguliere ochtendtrein. Ook werd hier-
de ketel kan nu onder hoge druk wor- | voor een derde Sik aangeschaft. Het betrof vervoer op een geisoleerd stukje spoor,
den nagespeurd op lekken. met twee laadsporen, een Engels wissel en twee lossporen. Het is maar korte tijd in
gebruik geweest vanwege problemen met de pannenwagens en de temperatuur van
" . de slakken. Later gebruikte men speciale trucks met een pannenhefinrichting.
Thermphos krijgt meestal aan het begin Voor zover enige opmerkingen over een periode dat ik met plezier bij dat bedrijf, toen

P de.c_>chtend DEZEBKVET RN DAY | nog gewoon Hoechst-Holland, locatie Vlissingen, heb gewerkt.
van Railion. Na het plaatsen van de i

aankomstwagens neemt Railion de ver-
trekwagens mee. Op weg terug naar

Wagens |
Bij de verlading staan vijf helder witte ,
bollenwagens, jaren geleden overgeno-
men van de NS. Ze dienen als tijdelijke ‘
opslag van het poedervormige STTF, |

Railion

emplacement Sloe wordt soms nog de den buiten de winterpiek getrokken Tekening Alex Wouters

twee jaar oude eenvoudige spooraan- door één 6400, wat hun treingewicht

sluiting van chemisch bedrijf Atofina beperkt tot 1400 ton. In de winter met Dit artikel kwam tot stand dankzij de wel-
bediend. Sloe kent geen eenmansbe- twee locs is 2100 ton het uiterste. willende medewerking van Thermphos.
diening: een radiolocbestuurder en ran- Overige bestemmingen gaan via Een speciaal woord van dank gaat uit
geerder klaren samen de klus. Kijfhoek. O naar de heren Louwerse en

Wagens van Thermphos naar Midden Nieuwenbroek. Gegevens over de loco-
en Zuid Duitsland en verder gaan vanaf Alle foto’s Harold de Groot. Tenzij anders motieven komen als gebruikelijk van
Sloe rechtstreeks naar Keulen vermeld zijn de foto’s op 3 juni 2002 Henk Kolkman.

Gremberg (zie tabel). Deze treinen wor- gemaakt in Vlissingen Sloe.

Enkele speciale aanbiedingen

Roco 41220 Digitale beginset VOOR: € 99,95

Fleischmann 825246 NS ContainerwagensetHO VOOR: € 59,95

b Piko “Nederlandse fabriek” HO VOOR: € 59,95
Brekelmans Fleischmann 828246 NS Containerwagenset N VOOR: € 57,50

Modelbouw
Dinsdag #/m vrijdag elke avond koopavond.

BREKELMANS MODELBOUW Eigen reparatieafdeling ook voor inbouw decoders.

Geopend: Ombouw van gelifk- naar wisselstroom. Inkoop - verkoop en inruil.

Dins t/m Vrij 10.00 #/m 20.00 vur. Graafsebaan 17 5248 JR Rosmalen Tel. 073 - 5214606 Fax 073 - 5214806
Zaterdag van 10.00 t/m 17.00 uur. WWW.BREKELMANSMODELBOUW.NL (NU GEHEEL VERNIEUWD!)
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