Negentig ton op smalspoor
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Bij industrieel smalspoor zijn we al gauw geneigd te denken aan
simpel spoor met kipwagens of lichte veentreinen. Dat het soms
heel anders is, bewijst de fabriek van betonnen spoorbielzen en
brugliggers ‘Spanbeton BV’ in Koudekerk aan den Rijn. Dit bedrijf
heeft een eigen 70-centimeter smalpoornet waarover wagens
rijden met een draagvermogen tot negentig ton! Het is overi-
gens de enige onderneming in ons land die beschikt over zo’n
uniek eigen railbedrijf. En er bestaan géén plannen het op te hef-
fen, want het is een onmisbare schakel in het totale productie-
proces, volgens manager Gert Staring van Spanbeton.

Begonnen in 1948 met één bescheiden fabriekshal voor kleine

In twee constructiehallen rijden kubelwagens (containerwagens voor beton). Hier getrokken door een tot acculoc omgebouwde Spoorijzer RT 8, 26-3-1997.

brugdelen, beschikt de onderneming nu over zes grote produc-
tiehallen, met ter weerszijden in totaal twaalf opslagterreinen
voor kant-en-klare producten — ‘tassen’ genoemd — alles aange-
sloten op een smalspoornet van tegen de vier kilometer.
Inclusief een eigen havenspoor aan de Oude Rijn, dat echter nog
maar een enkele keer per jaar wordt gebruikt. De meeste pro-
ducten worden niet meer per schip vervoerd, maar vanaf de tas-
sen op vrachtauto’s geladen en over de weg naar hun bestem-
ming gebracht. Het bedrijfsterrein meet circa negentien hectare,
en het werd in 2012 nog eens uitgebreid met drie hectare en
een smalspooraansluiting (!).
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Een industrietrekker
komt de lorries met
brugliggers halen.
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Spanbeton maakt nu gewapend betonnen brugliggers tot een
gewicht van zo’n 180 ton, betonnen spoordwarsliggers en diver-
se producten van kalkzandsteenbeton. Grote brugliggers zijn ver-
werkt in onder andere de tweede Van Brienenoordbrug, een fly-
over van de rijksweg A16 bij Ridderkerk en in de Koningin
Maximabrug te Alphen aan den Rijn, die 21 december 2016
werd geopend.

Dwarsliggers (gewicht zo'n 285 kilo per stuk) vinden we op tal
van spoortrajecten. Ze werden ook gebruikt bij de — inmiddels
opgeheven — tramlijn van Houten naar Houten Castellum. Op dit
moment werkt Spanbeton aan de ontwikkeling van een nieuw
type dwarsligger dat speciaal is bedoeld voor tramlijnen.

Op de tassen worden de brugdelen en dwarsliggers met behulp van portaalkranen gestapeld.

Controle onderdak

In de zes productiehallen staan gietmallen voor brugliggers,
dwarsliggers en andere betonproducten. De grondstoffen — zand
en grind - worden grotendeels per schip aangevoerd. Na de ver-
werking tot beton wordt dit materiaal per lopende band naar de
verschillende productiehallen gebracht. In twee hallen wordt
voor de verdeling over de gietmallen nog gewerkt met zoge-
naamde ‘kubelwagens’. Dit zijn smalspoorlorries (Spanbeton
spreekt niet van wagens, maar van lorries) met twee containers
— 'kubels’- voor het betontransport erop, getrokken door acculo-
comotieven.

Evenwijdig aan de mallen lopen sporen, die in verbinding staan

Lorries vanaf twintig ton laadvermogen.
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De zwaarste lorries met een laadvermogen van negentig ton.

met het railnet in de open lucht dat leidt naar de opslagterrei-
nen. Als de liggers en dwarsliggers klaar zijn, worden ze op
spoorlorries gezet om uit te harden en op kwaliteit te worden
gecontroleerd. In het verleden gebeurde dat buiten op de ‘tas-
sen’ maar tegenwoordig al in de productiehallen. Het grote voor-
deel is dat zo'n controle nu in alle rust en niet beinvloed door
het weer plaatsvindt. Goedgekeurde producten krijgen een
merkteken en worden vervolgens via het smalspoor naar de
opslag gebracht. Lichte industrietractoren op luchtbanden zijn
voldoende sterk om lorries met kleinere liggers uit de loodsen
op te halen, maar voor de zware lasten komt er een shovel aan
te pas.

De dienstregeling van het smalspoornet is simpel: uitzonderin-
gen daargelaten, worden ’s morgens de lorries de productiehal-
len ingereden, ‘s middags beladen en gecontroleerd en vervol-
gens aan het einde van de dag opgehaald en naar de diverse tas-
sen gereden. Daar stapelen loopkranen alles op.

Aan railgebonden tractievoertuigen heeft Spanbeton alleen de
eerder genoemde acculocs. Aanvankelijk bezat het bedrijf vier
kleine diesellocomotieven van de NV Spoorijzer in Delft, gekocht
vanaf 1953. Dit waren drie locs type RT 8 met bouwjaren 1953
(nr. 131), 1958 (nr. onbekend) en 1963 (nr. onbekend) en één RT
11 (nr. 172) uit 1956. Spoorijzer was importeur van de locomo-
tieven van Deutz en van Ruston & Hornsby Itd. en bouwde zelf
tussen 1952 en 1971 railtractoren type RT 8, RT 10 en RT 11 met
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Het spooronderhoud gebeurt door de Technische Dienst van Spanbeton.

Duitse Farymann motoren, aldus auteur Henk Sluijters in zijn
boek ‘Smalspoor in Bedrijf’ (Walburg, 1998). In Koudekerk aan
den Rijn werden zij gebruikt in de productiehallen. De walm van
de motoren veroorzaakte echter zoveel hinder, dat de eigen
technici van Spanbeton besloten ze in de periode van 1996 tot
2001 te verbouwen tot acculocs. Hiervan zijn er nu nog twee in
gebruik en één in reserve.

Omdat er verschillende producten zijn, wordt tevoren vastge-
steld welk type lorrie in welke loods gereed moet worden gezet.
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Het laadvermogen staat aangegeven op de zijkanten.

Er zijn diverse soorten (veelal van Oving), variérend van tweeas-
sige schamelwagens met twintig ton laadvermogen — al of niet
met opzetstukken om een lading rechtovereind te houden —via
‘zestigtonners’ tot zware vierassige ‘kuilwagens’ met een maxi-
mum draagvermogen van negentig ton. Ze werden ontwikkeld
door Spanbeton in samenwerking met de machinefabriek
Leenstra in Drachten. Twee van deze wagens kunnen samen lig-
gers van 180 ton vervoeren! Het onderhoud van tractievoertui-
gen en lorries wordt geheel uitgevoerd door de eigen Technische
Dienst van Spanbeton.

Zwaar spoor

De Technische Dienst zorgt ook voor het onderhoud van het
spoorwegnet. Dit strekt zich over het gehele fabrieksterrein uit.
Ruwweg bestaat het uit een stamlijn langs de oostgrens van het
complex. Met zowel bochten naar links als naar rechts sluiten de
sporen uit vijf productiehallen hierop aan. Dit maakt het moge-
lijk om alle opslagterreinen vanuit de aangesloten hallen te
bereiken. Aan de linkerkant liggen de ‘tassen’ voor de wat kleine-
re objecten, rechts bevindt zich de opslag voor de grotere en
grootste brugliggers en spoordwarsliggers. Van de stamlijn tak-
ken diverse sporen af naar de verschillende grotere en kleinere
‘tassen’. Een van de sporen links van de productiehallen, loopt
door naar het havenspoor op de steiger aan de Rijn. Het steekt
de openbare weg over en is met knipperlichten beveiligd. De
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Een elektrisch bediend wissel.

wissels zijn voor een deel handbediend en voor een deel (naar
de tassen voor de grootste objecten) elektrisch. Vanaf een cen-
trale bedieningskast is het mogelijk automatisch een rijweg in te
stellen tussen het vertrekspoor van een lorrie en de tas waar de
brugligger of de dwarsliggers gestapeld moeten worden. Door
het indrukken van een keuzeknop komen de elektrische wissels
van het gewenste traject automatisch in de juiste stand. De
extreem zware producten stellen hoge eisen aan het spoor. Dit is
ingegoten in een betonnen onderlaag van 60 tot 70 centimeter



Spanbeton BV in
Koudekerk; rechts op
de voorgrond de
overwegbeveiliging
voor het havenspoor
dat hier de weg
oversteekt.

dikte, die op zijn beurt rust op een goed ingeklonken zandbed
van zo'n 40 centimeter.

Naast de zorg voor het dagelijks onderhoud, moet de Technische
Dienst er rekening mee houden dat de gewichten van bijvoor-
beeld brugliggers in de loop van de tijd toenemen. Daarom moe-
ten de baan en de rails geregeld worden verzwaard. Bij de pro-
ductiehallen van de grootste objecten gebruikte men jarenlang
spoorstaven van 47 kg/m. Dit getal ligt inmiddels alweer hoger.
Tegenwoordig is 80 kg/m normaal! Ze worden veelal tweede-
hands overgenomen van de spoorwegen.

De fundering van de sporen vereist grote aandacht. Bij spoorver-

nieuwing wordt eerst het beton met de oude rails opge-
broken. Vervolgens wordt — na controle van het zandbed -
een nieuwe, goed ingetrilde, laag beton met ingegoten
rails aangebracht en waterpas gelegd.

Spanbeton besteedt ten slotte veel aandacht aan het
milieu. Het beton onder het spoor bestaat dan ook voor
een groot deel uit gerecycled materiaal. Gert Staring: “Wij
gebruiken het restbeton van de productie en het afval van
oude sporen altijd opnieuw. Eenmaal per jaar wordt het
vergruisd en bijgemengd als vulstof in nieuw beton. Alles
wordt bij ons gerecycled!”

De producten — hier betonnen dwarsliggers - worden vrijwel altijd over de weg vervoerd.
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