Philips’ Rangeerbedrijf

De N.V. Philips’ Gloeilampenfabrieken heeft op
de fabrieksterreinen in het Eindhovense stadsdeel
Strijp uitgebreide sporencomplexen, terwijl er ook
raccordementen zijn naar het fabrieksterrein aan
de Emmasingel. De sporen in Strijp zijn met een
eigen spoorlijn — in de berm van de Achtseweg —
verbonden met het emplacement in Acht, be-
horend bij het aldaar gevestigde expeditiecentrum.

Voorts bestond er van 1967 tot 1 januari 1973
nog het vervoer van spoorgoederenwagons over
de weg naar de magazijnen in Veldhoven, waar-
voor speciale trailers in gebruik waren.

Al met al verwerkt de Philips-rangeerdienst
ongeveer 1000 goederenwagens per maand, waar-
vcor 4 rangeerploegen van elk drie man in de
weer zijn. Het vervoer is in vergelijking met

Yoor sporensituatie zie blz. 32-33

enige jaren geleden met ongeveer de helft terug-
gelopen, hetgeen onder andere een gevolg is van
het overbrengen van veel produktieafdelingen
naar andere plaatsen in Nederland of naar het
buitenland, en van een groter geworden aandeel
van het transport per vrachtauto.

Toch heeft het rangeerbedrijf van Philips nog
vele interessante aspecten, die het bezoek op za-
terdag 24 februari a.s. (zie biz. 36) ten volle de
moeite waard maken.

Raccordement Emmasingel. Het fabriekscom-
plex Emmasingel is het oudste fabrieksterrein van
Philips en het ligt midden in de stad Eindhoven.
Het heeft een eigen aansluiting op het NS-net,
deze lijn is een restant van de vroegere spoorlijn
Einhoven - Valkenswaard - Achel, zoals deze
vrceger door de stad liep (een aantal jaren ge-
leden is de lijn vervangen door de nieuwe (goede-
ren)lijn Geldrop — Valkenswaard — Achel). Het
raccordement naar de Emmasingel wordt uitslui-
tend door NS-diesellocomotieven bediend. Omdat
de produktie van gloeilampen thans vrijwel geheel
buiten Eindhoven plaats vindt, is het vervoer ge-
daald tot een of twee goederenwagens per week.

Fabriekscomplex Strijp. In het stadsdeel Strijp
liggen drie fabriekscomplexen, Strijp I, II en III,
die door de straten en openbare verkeerswegen
van elkaar gescheiden zijn. Op deze fabriekster-
reinen bevinden zich talrijke sporen die op diverse
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Locomotief B met een trein te Acht, 15 dec. 1960.

plaatsen de straten kruisen. Het uitgebreide spo-
rencomplex is op twee plaatsen met het NS-net
verbonden, namelijk in Eindhoven aan de Mathil-
delaan en in Acht bij het expeditiecentrum. Tus-
sen het complex in Strijp en het overgavespoor
in Acht ligt de hierboven reeds gcnoemde, onge-
veer 6 km lange spoorlijn naast de Achtseweg.

Om de wegkruising Beukenlaan zo min mogelijk
te belasten, wordt Strijp I hoofdzakelijk via de
spooraansluiting Mathildelaan bediend, terwijl
daarentegen Strijp II en Strijp III en uiteraard
het expeditiecentrum Acht bij voorkeur via de
spooraansluiting Acht worden bediend. In de
praktijk gaat 809% van het vervoer via de aan-
sluiting Acht.

Tractievoertuigen. Voor het vervoer van de goe-
derenwagens beschikt Philips over 3 diesellocomo-
tieven en 2 autotractoren.

De diesellocomotieven doen voornamelijk dienst
in Acht en op de verbindingsspoorlijn tussen Acht

Autotrekker met goederentrein op het emplace-
ment aan de Mathildelaan, 3 maart 1970.
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en Strijp III, waar het veldspoor ligt, terwijl de
autotractoren dienst doen in Strijp I, waar het
spoor in de bestrating ligt en waar de vele kop-
sporen het rangeren met locomotieven praktisch
onmogelijk maken.

De locomotieven dragen geen nummers, maar
letters, namelijk A, B en C.

Locomotief A is een tweeassige locomotief met
kettingaandrijving, gebouwd in 1955 door Deutz.
Locomotief B is gelijk aan de A, maar uit 1957.
Locomotief C is iets zwaarder en de aandrijving
vindt plaats door drijfstangen, via een blinde as;
deze loc dateert uit 1959, hij werd eveneens door
Deutz geleverd.

De locomotieven overnachten gewoonlijk op het
emplacement in Acht. Het onderhoud vond vroe-
ger in eigen beheer plaats, maar het is thans uit-
besteed bij de firma Spoorijzer.

De autotractoren, die voornamelijk op Strijp I
worden gebruikt, zijn in feite verbouwde trekkers
van opleggercombinaties. Zij zijn voorzien van
zware spoorwegbuffers aan voor- en achterzijde
en van een nylontrekkabel. Voorts hebbern zij een
bak met blokjes hout, die achter de wielen van
geparkeerde goederenwagens worden gestopt.

Hoewel het rangeren van lange treinen met
deze auto’s over de drukke fabrieksterreinen en
gedeeltelijk ook over de openbare weg, een enigs-
zins riskante indruk maakt, blijkt dit in de prak-
tijk toch niet het geval te zijn. Een trein van 15
wagens (= 300 ton) kan bij 5 km/h toch nog
binnen 15 m tot stilstand worden gebracht.

Het grote voordeel van deze auto’s boven loco-
motieven is hun onafhankelijkheid van het spoor,
wat vooral op Strijp I belangrijk is, waar zich
veel kopsporen zonder omrijdmogelijkheid ba-
vinden.

Als gevolg van het succes van deze rangeer-
auto’s zijn zij ook ingevoerd bij de Philipsbedrijven
in Stadskanaal, Amsterdam Hemdijk en Roosen-
daal. In Eindhoven waren er vroeger 4 in gebruik,
maar als gevolg van de vermindering van het aan-
tal produktieafdelingen op Strijp I ten gunste
van ontwikkelingsafdelingen en kantoren, is het
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Emplacement Acht, 15 december 1960.

vervoer de laatste jaren zodanig teruggelopen
dat nu met 2 auto’s kan worden volstaan.

Het rangeren op de drukke en rommelige fa-
brieksterreinen en over de drukke wegkruisingen
stelt hoge eisen aan de oplettendheid van het per-
soneel, en de veiligheidsvoorschriften zijn dan
ook nog strenger dan die bij de NS. Zo wordt
iedere trein voorafgegaan door een man met een
rode vlag, die 10 m voor de trekker uitloopt!

Eaxpeditiecentrum Acht. Het uitgaande goede-
renverkeer van beladen wagens geschiedt vrijwel
uitsluitend vanuit het expeditiecentrum Acht. De
wagens worden in het expeditiecentrum volgens
bestemming beladen en door de Philips’ rangeer-
dienst op het emplacement Acht gegroepeerd.
Deze treindelen worden aan de verschillende in-
ternationale goederentreinen meegegeven, die
hiertoe een speciale stop in Acht of in Eindhoven
maken.

Locowmotief C te Acht, 19 november 1969.
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Door deze efficiénte werkwijze arriveren de
goederen zeer snel op hun plaats van bestemming.
Het meeste spoorwegvervoer vindt plaats naar de
Rotterdamse havens en naar het (verre) buiten-
land, zoals Oostenrijk, Itali€ en Scandinavié.

Magazijnen Veldhoven. Van 1967 tot 1 januari
1973 heeft transport van goederenwagens over de
weg plaatsgevonden tussen de spooraansluiting
Mathildelaan en een tweetal magazijncomplexen
aan de O.L. Vrouweweg in Veldhoven. Het was het
eerste vervoer van deze aard in Nederland. In
Veldhoven lagen drie sporen, elk van ongeveer
100 m lengte, voor het opstellen van goederen-

wagens. In latere jaren liet men de goederen-
wagens meestal op de transportwagen staan.

De transportwagen en de daarbij behorende
trekker waren in huur van de NS (Van Gend &
Loos). Enige tijd is er nog een tweede combinatie
geweest, die van de firma Stoof in Breda werd
gehuurd.

Op de duur bleek toch dat deze wijze van ver-
voer in financieel opzicht onvoordeliger was dan
de vrachtauto. Als gevolg hiervan werd de huur
van de transportwagen per 1 januari 1973 beéin-
digd. C. W. Stoer

Foto’s: N.V. Philips

Stoomtractie op de Nederlands-Duitse

grensbaanvakken 18

Coevorden—Laarwald

Op 12 september 1910 werd de lokaallijn van
Coevorden naar Laarwald geopend. Het gedeelte
Neuenhaus—Laarwald was reeds op 1 septem-
ber in bedrijf genomen. Het baanvak van Coe-
vorden nsar de Duitse grens was eigendom van
de Noordoosterlocaalspoorweg-Maatschappij. De
Bentheimer Kreisbahn was eigenaresse van het
Duitse traject grens—Neuenhaus—Nordhorn—
Bentheim— Gronau. De gehele exploitatie was in
handen van de Bentheimer. Het behoeft amper
betoog, dat geen NS-materieel aan de dienstuit-
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voering te pas kwam. Te Bentheim had de
maatschappij aansluiting met de HSM-lijn Al-
melo—Salzbergen, maar de treinen van de BK
kwamen binnen op het eigen station Bentheim
Nord, evenwijdig gelegen aan Bentheim A.S. en
ten noordoosten van dit laatst genoemde station.
Aan de westzijde loopt de lijn van de BK met
een grote boog en een spoorwegviaduct over de
lijn Bentheim-—Gildehaus van de Spoorweg-Maat-
schappij Almelo—Salzbergen. Tevens kruist de
HSM-lijn op dit punt gelijkvloers een verkeersweg.

voor de Eerste Wereldoorlog liepen er vier,
later drie treinen op het baanvak Coevorden—

Bahnhof Laarwald, Kreisbahn Bentheim
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Sporensituatie op de fabrieksterreinen
van N.V. Philinps’ Gloeilampenfabrieken

de 236 naar de Centrale Werkplaatsen ter repa- 7 aanhangrijtuigen voor speciale doeleinden:

ratie van de schade, opgelopen voor de NVBS- 952, 953, 956, 960, 981, 982, 997

Jubileumrit op 12 september 1971. 10 instructiemotorwagens: H3-H5, HT7-H10,
H13-H 15

Het wagenpark van het GVB bestond per 1 ja- 2
nuari 1973 uit 212 motorrijtuigen, 43 aanhang-
rijtuigen en 52 dienstwagens:

0 pekelmotorwagens: P 1-P 17; P 18-P 20
1 rangeermotorwagen: R 1
2 railreinigmotorwagens: RR 2, RR 3
212 motorrijtuigen: 558, 559, 566, 568, 570, 572, 2 slijpmotorwagens: SL 2, SL3
574, 575, 579, 585, 587; 602-724; 851-857, 830- 2 sneeuwveegmotorwagens: SV 1, SV 2
865, 867, 869, 871, 873, 876-878, 830-884, 886; 2 bovenleidingmontagewagens: E1, E 2
891-905, 907, 909-923, 925, 927, 929-935, 937, 1 bakwagen: H 2
939-947, 949, 950 1 bijwagen voor groepsvervoer: H 16
43 aanhangrijtuigen: 951, 954, 955, 957-95%, 961- 2 asbreukwagens: H 21, H 22
980, 983-996, 998-1000 1 werkaanhangwagen: T 1
8 motorrijtuigen voor speciale diensten: 906, 1 reclameaanhangwagen: T 2
908, 924, 926, 928, 936, 938, 948 1 diesellocomotief: W 1
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Centrum
1 platte wagen: W 10 In verband met de werkzaam-
4 railtransportlorries: W 11-W 14 m‘r heden aan de Eendrachtsweg
1 baklorrie: W 17 werd het eindpunt van lijn 5 op
1 haspelwagen: ongenummerd de zaterdagen 6, 13 en 20 januari verplaatst van
1 kraanwagen: ongenummerd het Willemsplein naar het Heemraadsplein. Op

: X 1 het traject Eendrachtsplein—Willemsplein reden
Van het hiervoor genoemde matericel is het bussen, waarop/waarvan men gratis kon over-

volgende niet meer in dienst: stappen.
12 motorrijtuigen 897, 900, 911, 912, 915, 918, 929, Medio januari werd het eindpunt van lijn 11
933, 937, 947, 949, 950 verlegd van het oostelijke naar het westelijke op-
8 aanhangrijtuigen 955, 957, 963, 974, 987, 993, stelspoor aan het Stationsplein; hierdoor wordt
1000 het sedert de invoering van de eenmansbediening
1 railreinigmotorwagen RR 2 tijdrovende instappen voor het station vermeden.
2 snecuwveegmotorwagens SV 1, SV 2 Op Oudejzarsavond word op de lijnen 1, 4, 6,
1 haspellorrie 8 en 9 een halfuurdienst gereden en op de lijnen
1 kraanwagen 2 en 5 een 20-minutendienst. Op de lijnen 3 en 11
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