De verkoop van Hanomag-locomotie-
ven

In 1910 begint de vertegenwoordiging in
Hanomag-locomotieven, tot die tijd in
handen van handelsbureau W.A. Koch in
Den Haag. Ondanks intensieve naspeu-
ringen kunnen er geen leveringen worden
achterhaald. Toch is Oving geen onbedui-
dende klant bij Hanomag, want op Hano-
mag-reclameprentbriefkaart nummer
3209 staat een Hanomag-loc met ..Oving-
fabrieksplaat”, door retouche verkregen!
De achterzijde vermeldt: ,.geliefert an
Plantagen in Niederléindisch Indien”. Er
zijn leveringen bekend aan mijnen op Ce-
lebes en Borneo, maar of de afgebeelde
loc daar onderdeel van uitmaakt en hoe
groot de betrokkenheid van Oving daar-
bij is, is onbekend. In de catalogus van
Oving uit circa 1916 duikt dezelfde af-
beelding op. Na een tiental jaren gaat de
import over in handen van de firma Ru-
haak.

Oberursel-motorlocomotieven en
Simplex-motordraisines

Eveneens in 1910 verwerft Oving Spoor
ook de import van Oberursel-motorloco-
motieven. Deze import is in elk geval
vanaf 1909 (en waarschijnlijk al veel eer-
der) in handen van Technisch Bureau
Kaumanns & Co in Den Haag. De Moto-
renfabrik Oberursel is in 1892 gesticht
door ingenieur Wilhelm Seck. Al snel
neemt men de bouw van gas-, gloeikop-
en dieselmotoren op, die worden doorge-
leverd. In 1901 wordt de eerste motorloc
geleverd; een jaar later trekt de firma de
aandacht na door De Keizer te zijn gepre-
zen. Behalve locomotieven maakt men
ook locomobielen. Tot de grote afnemers
hoort het Duitse en Oostenrijkse leger,
die de Eerste Wereldoorlog met Deutz -,
O&K-, Montania- en Oberursel-motor-
locs uitvechten. Oberursel motoriseert
ook locomotieven van collegafabrikan-
ten; bekend is het motoriseren van Jung
1152 en 1169 in 1907. In 1921 gaat
Oberursel AG een samenwerkingsver-
band aan met Deutz, om in 1930 door
Deutz te worden overgenomen. Na de
fusie stort men zich op vliegtuigmotoren,
vanaf 1959 op gasturbines. Het intussen
KHD geworden concern verkoopt het
vroegere Oberursel in 1990 aan BMW.
De archieven bestaan nog, maar zijn vol-
ledig ontoegankelijk. Dat maakt dat het
leveroverzicht waarschijnlijk incompleet
is. Al eerder werd gezegd dat Oving
Spoor kwistig adverteert; met Oberursel
doet men dat echter niet. Dat is merk-
waardig, want de enige andere aanbieder
van formaat is Deutz, die in die tijd van-
uit Amsterdam de Nederlandse markt
verovert. Alleen in het Indisch Tijdschrift
voor Spoor- en Tramwegen wordt regel-
matig geadverteerd. De fusie tussen
Oberursel en Deutz betekent ook het
einde van de import. Deutz in Amster-
dam neemt het over. Bij suikerfabriek
Gempol nabij Cirebon kan nog een Ober-
ursel-motorloc bewonderd worden.

De Amsterdamsche rijwielenfabriek Sim-
plex, niet te verwarren met de firma

De geschiedenis van

OVing SPOOI' (vervolg)

Gerard de Graaf

zeggen. Foto: Kloos-0ving.

Motor Rail Ltd. te Bedford (Engeland),
waarvan tot voor kort enkele locs met de
productnaam Simplex bij de Puritmij in
Zwartemeer actief waren, levert vanaf
circa 1908 railfietsen en motordraisines;
de laatste noemt men zelf spoorauto’s.
Deze zijn in alle spoorwijdten leverbaar.
Waarschijnlijk zullen er wel de nodige
via Oving Spoor naar Indische suikerfa-
brieken zijn verkocht; sommige onderne-
mingen hadden er in de glorietijd netten
van tussen de 50 en 70 kilometer. Sim-
plex is overgenomen door Gazelle, maar
behalve enkele catalogussen is er niets
bewaard gebleven. Bij de NSS zijn twee
van de Leidse Duinwaterleiding afkom-
stige smalsporige motordraisines van
Simplex in de collectie ondergebracht.

Nieuwe filialen

Vanwege de stijgende handel met Indié
ontstaat het idee een vestiging aldaar te
stichten. In 1912 wordt een groot terrein
aan de Kali Mas in Soerabaja gehuurd,
waarop een fraai kantoor en opslaglood-
sen worden opgetrokken. Wat later volgt
ook een verkoopkantoor in Semarang en
Batavia. Daarnaast komen er agentschap-
pen in Solo en Malang. Tijdens de Eerste
Wereldoorlog is de ,,Indische afdeling”
afgesneden van Europa, wat verklaart dat
er enkele Baldwin-locomotieven worden

Of de in de catalogus van 1919 afgebeelde Oberursel-motorloc in Nederland dienst deed, is niet met zekerheid te

verkocht aan suikerfabriek Mojopang-
goen. In 1917 wordt de gehele Indische
afdeling in een aparte vennootschap om-
gezet. In 1919 zijn er op de ijzermarkt
wereldwijd zulke forse prijsdalingen dat
de Indische onderneming na flinke ver-
liezen weer wordt ontbonden, waarbij de
verliezen door de moedermaatschappij
worden overgenomen. In Nederland ont-
staan filialen in Amsterdam en Gronin-
gen. In Groningen wordt ook een deel
van het huurpark ondergebracht. De kan-
toren in Indi€ worden uiteindelijk in
1957 gesloten; al het personeel komt in
dat jaar terug. In 1991 is er nog een sa-
menwerkingsverband met een Indonesi-
sche staalhandel opgezet, in de hoop
smalspoor aan de suikerindustrie te kun-
nen leveren. PT Ovingindo wordt echter
door politieke omstandigheden niet het
succes waarop gehoopt wordt.

Sociaal beleid

Du Croo & Brauns is de eerste handel-
en constructieonderneming in Nederland
die door gebrekkige sociale voorzienin-
gen geconfronteerd is met een staking.
Oving, met zijn slechte Hamburgse erva-
ringen, valt de eer te beurt als eerste on-
dernemer met een pensioenfonds met ar-
beiderszelfbestuur te komen. Dit wordt
ingesteld bij het 25-jarige bestaan van de

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van de Motorenfabrik Oberursel

AG, Oberursel (Taunus)

fabrieks- houw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

? 1911  smalspoor B Griendtsveen Mij voor Papenburger Moor

? 19??  smalspoor B The Griendtsveen Moss Lither Company Ltd Rotterdam
? 1922 720 @ PG Gempol bij Cirebon, in 1997 aanwezig

4852 1911 1435 7122 B Koninklijke Stoom Blekerij Nijverdal, 1952 sloop
6468 1913 1435 7/22 B Koninklijke Stoom Blekerij Nijverdal, 1963 sloop

? 1920? 1435 ? B? Radio Kootwijk, daarna?
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Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van motorlocomotieven van de Lokomotivfabrik Arnold Jung, Kirchen an der Sieg

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf
nummer jaar wijdte indeling
4309 1928 600 MS130 Bd onbekend
4401 1929 700 MS130 Bd onbekend
4409 1929 600 MS130 Bd onbekend
4456 1.92.9REE100) MS131  Bdm onbekend
4517 19298700 MS131 Bd Kleiwarenfabriek Nieuw Werklust Hazerswoude, in 1985 NSS-loc 19
4599 198/ 00 MS130 Bd onbekend
4600 1931 700 MS130 Bd onbekend
4658 1929 600 MS130 Bd Steenfabriek Ossenwaard, daarna terug Oving, in ? voor huurpark, daarna monument, in 1988 NSS-
loc 29
4876 1930 700 MS131  Bd onbekend
4877 1930 700 MS131 Bd onbekend
4938 1930 600 MS131 Bd Steenfabriek De Pieterswaard Herwijnen
4939 1930 600 MS131 Bd onbekend
4969 1931E 00 MSZ130 Bd onbekend
5122 1931 700 MSZ130 Bd onbekend
5237 19315700 MS130 Bd onbekend
5238 19318/ 00 MS130 Bd onbekend
5242 1931 = 700 MS130 Bd onbekend
5243 1938700 MS130 Bd onbekend
5601 11958 MSZ130 Bd onbekend
5602 s 2 MSZ130 Bd onbekend
5609 eBE - 2 EL105 Bd onbekend
5649 19388700 EL105 Bd huurpark, in 1954 Fa. Manschot Lexmond, teruggekocht in 19?2, in 1990 A. Bongaars/WSM
Bruchem
5650 ey -~ 2 EL105 Bd onbekend
5651 9S8 EL105 Bd onbekend
5652 11088 EL105 Bd onbekend
5699 1934 ? EL105 Bd huurpark, in 1954 Fa. Manschot voor werk Slotervaart Amsterdam
5700 1934 700 EL105 Bdm ?, op 19 maart 1954 Gemeente Gennep, op 1 november 1970 Oving, in 1994 NSS-loc 60
5764 1934 ? EL105 Bd onbekend
5765 1934 ? EL105 Bd onbekend
5766 1934 ? EL105 Bd onbekend
5767 1934 ? EL105 Bd huurpark tot 1968, daarna?
5987 1935 700 EL110 Bd huurpark, in 1959 Rotterdams Heibedrijf Nederveen, in 1998 WSM Bruchem
6058 1SS ZL105 Bd onbekend
6059 1935 ZL105 Bd onbekend
6065 198SE Z1.105 Bd onbekend
6181 1198 ST EL110 Bd naar Sumatra
6631 .93 6 ZL114 Bd onbekend, in 1963 sloop
6632 1193 GRE ZL114 Bd huurpark, in 1976 Bouwbedrijf Geka Dordrecht, in 19?? NSM Utrecht
7985 g 2 BIFI08 = Bd! huurpark, in 1961 Rotterdams Heibedrijf Nederveen
7986 1938 EL110 Bd huurpark, in 1962 Rotterdams Heibedrijf Nederveen
8151 O33R EL110 Bd voor Nederlands-Indié
8160 1938 700 EL110 Bd voor Nederlands-Indié
8256 o8 2 ZL.114 Bd voor Nederlands-Indi&
8471 esy 2 ZL114 Bd voor Kaapstad Zuid-Afrika
8472 1eeys -~ P 71114  Bd voor Kaapstad Zuid-Afrika
8776 1930 SN EL110 Bd huurpark, in 1961 Materiaal Service te Diemen
8899 1939 700 ZL114 Bd huurpark, in 1995 GSS Wychen loc 12
8900 1939 700 ZL114 Bd Steenfabriek Timmermans Elst, sloop na 1970
8901 1939 700 71114 Bd huurpark?, in 1988 NSS-loc 32
9169 HeEE 2 ZL114 Bd onbekend
9170 1939 2 71114  Bd onbekend
9201 1930 ZL114 Bd onbekend
9202 1939 700 ZL114 Bd huurpark?, in 1982 Heembeton Hasselt met spoorwijdte 900 mm, in 1993 ISM
9563 1940 ? ZL114 Bd onbekend
9564 1940 ? ZL114  Bd onbekend
9760 1940 2 ZL114 Bd onbekend
9891 1941 700 EL110 Bd Steenfabriek Zennewijnen Tiel, in 19?? GSS Wychen
10315 1941 700 ZL114 Bd huurpark, in 1961 sloop
10316 e ZIBllA= SR d onbekend
10542 1942 700 71114  Bd huurpark, op 16 februari 1988 ISM-loc 29
10985 1948 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1994 NSS-loc 62
10986 195187 00 ZL114  Bdm huurpark?
10990 1948 700 ZI5 184 Bdm huurpark, in 1967 ABM, voor werk in Dar es Salaam Tanzania
10996 1948 700 Z1114 Bdm huurpark, in 1990 aanwezig
10997 19508887 00 ZL114 Bdm huurpark, in 1964 Aannemerscombinatie AlbouwKondor Breda
11015 180 2 EL105 Bdm Schokindustrie Zwijndrecht, loc 8 y
11356 1950 600 EL110 Bdm in 1950? Ziegelwerk Forsthofer Essenbach (D), in 1982 privéverzameling
11357 1954 900 EL110 Bdm huurpark?, op 25 oktober 1961 Key & Kramer Maassluis voor werk in Frankrijk, op 21 april 1966 te-
ruggekocht, in 1995 Feldbahnfreunde Leipzig-Lindenau loc 6
11358 1954 700 ‘EL110 Bdm omgespoord naar 900 mm, op 25 oktober 1966 Key & Kramer Maassluis, op 21 april 1966 terugge-
kocht, op 16 februari 1988 ISM-loc 19
11359 1950 700 EL110 Bdm huurpark, in 1960 Steenfabriek Korevaar Zennewijnen, thans monument
11361 1950 700 EL110 Bdm huurpark, in 1967 Aluchemie Spijkenisse
11362 1950 700 EL110 Bdm huurpark, in 1962 Rotterdams Heibedrijf Nederveen
11363 1950 700 EL110 Bdm huurpark, in 1961 Materiaal Service Diemen
11365 195188700 EL110  Bdm Dakpannenfabriek Nieuw Werklust Hazerswoude, in 1985 NSS-loc 20
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11484 19 51108 ‘L14C ? voor Indonesié

11527 195238887 00, ZL114 Bdm huurpark, in 1958 Fa. Closset Maastricht, in 1968 Fa.Walburg Zwijndrecht

11528 1953 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1994 NSS loc 67

11529 1953 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1995 GSS Wychen loc 13

11530 1953 00 ZL114 Bdm huurpark, in 1958 Fa. Closset Maastricht, in 1968 Fa. Walburg Zwijndrecht

11531 1953 700 Z1.114 Bdm huurpark, omgespoord naar 900 mm, in 1982 Heembeton Hasselt, in 1993 ISM-loc 18, in 1995 Peter
Erk (D)

11532 1954 700 ZL114 Bdm huurpark, in 1982 omgespoord naar 900 mm en Heembeton Hasselt, in 1993 ISM-loc 17

11534 1954 700 ZL114 Bdm huurpark, in 1973 Fa. Meyer & Teubner Drolshagen (D, 600 mm), in 1980 Feld- und Werksbahn-
museum Oekoven loc 23

11535 1954 700 ZL114 Bdm huurpark, in 1995 Peter Erk (D)

11536 1954 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1995 Peter Erk (D)

11537 1954 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1994 NSS loc 66

11538 1954 700 ZL114  Bdm huurpark, in 1988 NSS loc 31, in 1992 SWZ Den Haag

11539 1951 700 ZL114  Bdm huurpark, op 7 maart 1963 Colijn & Ippel Nieuwendijk

11645 1952, 4700, EL105 Bdm huurpark, op 30 maart 1965 Steenfabriek Korevaar Zennewijnen voor fabriek te Oosterbeek, in 1997
WSM Bruchem

11646 1952 700 EL110 Bdm huurpark, in 1963 Goudsche Aannemingsmij H.E. van Diest Reeuwijk

11647 1952 700 EL105 Bdm huurpark, in 1995 GSS Wychen loc 10

11649 1553FN700 EL105 Bdm huurpark, op 28 februari 1963 Fa. Manschot Lexmond, in 19?? weer huurpark, in 1995 Peter Erk (D)

11650 1953 700 EL105 Bdm huurpark, in of na 1990 Feld- und Grubenbahnfreunde Oehrenstock (D, 600 mm), in 1995 verzame-
laar B. Ko6nen Losheim loc 18

11651 1953 700 EL110  Bdm huurpark, op 29 november 1962 Materiaal Service Diemen

11652 1953 700 EL110 Bdm huurpark, op 14 november 1955 Steenfabriek Schipperswaard Echteld, in 1994 GSS Wychen

11653 1953 700 EL110  Bdm huurpark, in 1995 GSS Wychen loc 11

11654 1953 700 EL110 Bdm huurpark, op 29 mei 1959 Fa H. de Jager te Sliedrecht, op 3 mei 1966 weer huurpark, in 1995 Feld-

. bahnfreunde Leipzig-Lindenau loc 7

11655 19535700 EL110 Bdm huurpark, op 4 augustus 1964 Amsterdamsche Handels Vereniging Diemen, door naar Visser & Smit

11656 1.95SSEEE 00 EL110  Bdm huurpark, op 16 maart 1971 Guis Heibedrijf Rotterdam

11657 1953 700 EL110 Bdm huurpark, op 6 januari 1961 Materiaal Service Diemen

11658 1953 700 EL110  Bdm huurpark, in 1994 NSS-loc 61

11660 1195388700, EL110 Bdm huurpark, op 18 november 1960 NV Peijlbouw Osdorp

11661 195358700, EL110 Bdm huurpark, op 3 maart 1965 Bouwbedrijf Nederveen Rotterdam

11662 1953 700 EL110 Bdm huurpark, op 23 maart 1964 Fa. K. Leeflang Gouda

11663 1953 700 EL110 Bdm huurpark, op 29 mei 1959 Fa. H. de Jager Sliedrecht

11866 1954 700 EL110  Bdm huurpark, in 1995 Peter Erk (D)

11867 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 19 oktober 1970 NV Ned. Beton Mij.

11868 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 3 mei 1963 Bouwbedrijf Nederveen Rotterdam

11869 1954 700 EL110  Bdm huurpark, in 1988 NSS-loc 30

11870 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 17 maart 1966 Bouwbedrijf Nederveen Rotterdam, in 1996 WSM Bruchem

11871 1954 700 EL110 Bdm nieuw verkocht aan zandgroeve Heutz-Homburg Hauset (B), vanaf 19?? schroothandel ? te Hauset, in
1994 verdwenen

11872 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 24 februari 1970 Ned. Heibedrijf te Rotterdam, in 1996 WSM Bruchem

11873 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 13 april 1966 Materiaal Service Diemen

11874 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 17 maart 1969 Bouwbedrijf Nederveen Rotterdam, in 1996 WSM Bruchem

11875 1954 700 EL110  Bdm huurpark, in 19?7 ? :

11876 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 20 oktober 1964 Steenfabriek Joosten Maasniel, omgespoord naar 600 mm, in 19?2
WSM Bruchem

11877 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 17 februari 1968 Fa. Hylkema Ens

11878 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 25 maart 1970 Guis Heibedrijf Rotterdam

11879 1954 700 EL110 Bdm huurpark, op 1 juni 1960 Steenfabriek Korevaar Zennewijnen

11880 1954 700 EL110 Bdm nieuw op 28 januari 1955 Niemans Beton Son

11881 1954 700 EL110  Bdm nieuw op 29 november 1954 Niemans Beton Son

11882 1954 700 EL110 Bdm nieuw op 29 november 1954 Niemans Beton Son, in april 1972 Visser & Smit

11883 1955 700 EL110 Bdm huurpark, op 11 oktober 1967 Verhoef & Van de Heuvel Meerkerk, in 1993 Cornelissen Nieuwaal

11941 77? 272 ? d huurpark?

12056 9SSR 00, ZL114  Bdm huurpark, in 1985 NSS

12057 1955 700 ZL114  Bdm huurpark, na 1985?

12220 1956 700 IELALNG) Bdm huurpark, op 1 juni 1967 Bouwbedrijf Guis/Nederveen

12221 1956 700 EL110 Bdm huurpark, op 1 juni 1966 Materiaal Service Diemen

12392 1957 900 EL105 Bdm nieuw op 19 juni 1957 Schokindustrie Zwijndrecht loc 10, in 19?? NSS-loc 18

12412 1957700 EL110 Bdm huurpark?, op 18 juni 1957 Fa. Van Wijnen Dordrecht

De locomotieven 9202, 11532 en 11538 zijn geleverd op 700 mm, maar met een breed frame voor 900 mm-spoor.
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Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van Baldwin Locomotive Works,
Philadelphia, USA

fabrieks- bouw- spoor- as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

44692 1916 700 Dt nieuw aan PG Mojopanggoen loc 8
44822 1916 700 Dt nieuw aan PG Mojopanggoen loc 9

Tweedehands stoomlocomotieven in het huurpark*)

fabrieks- bouw- spoor- as- verkocht aan/verblijf
nummer jaar wijdte indeling
Krauss 259 1873 900 Bn2t nieuw aan J. Euthener Neustadt/S, bij Oving vanaf 1884 loc 2,

geen acte Stoomwezen, daarna?
“Krauss 569 1877 900 Bn2t nieuw aan Wirges & Rademacher, vanaf 1889 huurpark

Lewin ? 1882 ? ? nieuw aan ?, in 1883 huurpark, verkoop aan De Boer Lemmer
Maffei 3569 1912 700 in 1914 huurpark, in 1920 Nerrings & Van Gent
Maffei 3794 1912 600 in 1915 huurpark loc 6, in 1918 A.J. van Wijck Renkum

Borsig 8234 1912 600 Bln2t op 19 augustus 1914 Deutsche Heeresfeldbahnen, Verkehrsoffi-
zier vom Platz, Mainz, geen HFB-nummer bekend, in 1921
huurpark, daarna NV Mjj tot Exploitatie van de Steenfabriek
Bato’s Erf Heerewaarden, in 1931 acte ingetrokken

Jung 2094 1914 700 Bn2t nieuw via Goudriaan Delft aan Fa. Groenewegen Haarlem, in
1916 huurpark, in 1919 Louisegroeve Heerlen

O&K 2688 1907 600 Bn2t nieuw aan Mathias Bamberg, Dampfbaggerei Niederjenk, in
1922 huurpark, in 1930 acte ingetrokken

O&K 6543 1913 700 Bn2t nieuw aan Aannemer A. Outers Willemstad, in 1927 huurpark,
in 1937 acte ingetrokken

O&K 7287 1913 700 Bn2t nieuw aan Goudriaan Delft, in 1929 huurpark, in 1934 acte in-
getrokken

O&K 7560 1916 600 Bn2t nieuw aan H. Klammt Bauunternehmung Konigsberg i O, in
19?2 huurpark, in 1954 acte ingetrokken

O&K 8459 1920 700 Bn2t nieuw aan Van Haarlem te Vianen, in 1929 huurpark, in 1938
A. Troost Rotterdam

O&K 9121 1920 700 Bn2t nieuw aan Goudriaan Delft, in 1927 huurpark, in 1951 buiten
dienst

0&K 9122 1920 700 Bn2t nieuw aan Goudriaan Delft, in 1927 huurpark, in 1937 O&K
Amsterdam

O&K 9132 1920 700 Bn2t O&K Amsterdam, 1930-1958 huurpark

0&K 9231 1920 700 Bn2t O&K Amsterdam, 1929-1943 huurpark

O&K 9574 1921 700 Bn2t Joh. Broekhuizen & Zn, 1926-1929 huurpark

O&K 9723 1921 600 Bn2t nieuw aan Rheinisch-Westfilische Bauindustrie, 1927-1958
huurpark

O&K 9728 1921 700 Bn2t nieuw aan J. Visser Bzn Sliedrecht, 1927-1953 huurpark

0&K 10223 1922 700 Bn2t Steenfabriek Terwindt Arnhem, vanaf 19?2 huurpark

O&K 10306 1922 700 Bn2t 0O&K Amsterdam, 1925-1954 huurpark

R.Wens 262 — — —- huurpark loc 3, in 1889 naar buitenland verkocht

*) voor de ex-SS-locomotieven zie de tekst

Tweedehands diesellocomotieven in het huurpark

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf
nummer jaar  wijdte indeling

Deutz 11550 1934 700 OMZ122 Bdm huurpark, daarna Steenfabriek De Bosscherwaarden
Wijk bij Duurstede, in 1991 ISM Erica

S1J? 700 RT? Bdm huurpark loc 103, in 1975 aannemer J.C. Smit
Gouda

S1? 700 RT? Bdm huurpark loc 104

SIJ 156 1954 700 RTS8 Bdm huurpark loc 105, in 1994 Feld & Grubenbahn-
sammlung Becker Keulen i

S1J 107 1952 700 RT? Bdm huurpark loc 106, in 1987 NSS-loc 43

SIJ 146 1953 700 RTS8 Bdm huurpark loc 107, in 1989 NSS-loc 33

S1J? 700 RT? Bdm huurpark loc 108

S1J? 700 RT? Bdm huurpark loc 109

S1I? 700 RT? Bdm huurpark loc 110

S1J 109 700 RT? Bdm huurpark loc 111, daarna Snoei Krimpen aan den

IJssel (handel), in 1992 Houtimpregneerbedrijf
Rozendaal Kampen, in 1999 GSS Wychen loc 33

'

Sn? 700 RT? Bdm huurpark loc 112, in 1988 Cornelissen Meppel, in
1989 ISM Erica

N 700 RT? Bdm huurpark loc 113, in 19?? Bonna Vianen, in 1998
WSM Bruchem

Jung 8849 1939 700 ZL114 Bdm in 1952 tweedehands gekocht van Feld- und Eisen-
bahnhandel Eilers Hamburg, daarna?

O&K? ca.1950 700 MD1 Bdm huurpark, in 1987 NSS-loc 34

O&K: Orenstein & Koppel
SIJ:  Spoorijzer
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firma in 1900. De firma doneert jaarlijks
krachtig, het personeel betaalt zelf mee.
Het mag als revolutionair worden gezien
dat men hier reeds op zestigjarige leeftijd
wordt gepensioneerd, waarbij werklieden
en kantoorpersoneel respectievelijk f 250
en f 500 per jaar krijgen. Oving Spoor
had en heeft een traditie met uitjes voor
het personeel, dat als medewerker en niet
als ondergeschikte beschouwd wordt. In
de jaren dertig ontstaat een vakantieoord
in Kijkduin. Wie de personeelskrantjes
van nu doorneemt, is niet verbaasd over
de langdurige arbeidsovereenkomsten die
daarin genoemd worden.

Het verhuurbedrijf
Omdat de verhuur van de ex-SS-locomo-
tieven slecht blijkt te bevallen, laat Oving

de verhuur van normaalspoorlocs over

aan firma’s als Smulders in Utrecht.
Smalspoor is echter een aantrekkelijke
verhuurmarkt. Aanvankelijk verhuurt
men slechts spoorramen en kipkarren met
een spoorwijdte van 700 mm. Omdat de
afstanden kort zijn, is paardentractie,
waarvoor de aannemer zelf moet zorgen,
voldoende. Wat later worden er locomo-
tieven van Jung voor het verhuurpark ge-
kocht, aangevuld met tweedehandsjes die
uit alle windstreken komen en naar belie-
ven ook weer verkocht worden. Op die
manier wordt het huurpark een interes-
sant allegaartje waar stoomlocs van
zeven fabrieken dienst doen. Het locpark
bestaat vooral uit 700 mm-locs; korte tijd
zijn er twee Krauss-locs met 900 mm
spoorwijdte en een Maffei, alsmede en-
kele O&K’s met 600 mm spoorwijdte.
Een echte exoot is het locje van de Duitse
fabrikant R. Wens te Berlijn uit 1918.
Overigens wordt er alleen in Nederland
verhuurd; in Indi€ gebeurt dit niet. Hoe-
zeer de verhuurmarkt zich ontwikkelt,
blijkt wel in 1915: er zijn dan zestig kilo-
meter rails en vijfhonderd wagens voor
verhuur beschikbaar. De wagens kunnen
eenvoudig van eigendomskenmerken
worden voorzien, bij de spoorramen is
dat moeilijker. Sommige klanten beschik-
ken over eigen hoeveelheden rails en
huren voor grote werken bij een of meer
verhuurders rails bij. Na afloop krijgt
Oving Spoor dan ook al dan niet opzette-
lijk niet altijd de eigen rails retour. Wan-
neer de eerste motorlocs in het huurpark
komen, weten we niet precies; mogelijk
zijn het de in 1928-"29 gekochte Jung-
locs die voor de verhuur gebruikt wor-
den. Het huurpark wordt later uitgebreid
met Whitcomb-, Spoorijzer- en Schoma-
locomotieven. In de jaren vijftig beschikt
men nog over zo’n veertig kilometer
huurspoor en zijn er 2400 lorries, waar-
onder zevenhonderd kipkarren. De
stoomlocomotieven worden na de oorlog
in etappes afgevoerd, de laatste in 1963.
Omdat de verhuurmarkt na de oorlog in-
zakt doordat wegvoertuigen beter ge-
schikt zijn om op moeilijk terrein te rij-
den, besluit men ook bouwmaterieel
zoals walsen te verhuren. Dit soort ver-
huur vindt plaats tot 1974. Langzaam
maar zeker krimpt men de verhuur van
smalspoor in en op gezette tijden gaat er



materieel naar de sloop. Toch worden in
1970, als Spoorijzer Delft het huurpark
opruimt, nog acht Railtractoren gekocht
voor het eigen huurpark.

Op een dag in 1968 krijgt procuratiehou-
der Giezen een telefoontje van aannemer
Visser en Smit te Papendrecht. Deze
wenst twintig kilometers rails en 2500
platte wagens te huren. Men heeft echter
niet meer zoveel in voorraad. Het ant-
woord willen Visser en Smit echter bin-
nen twintig minuten. Giezen gaat er zon-
der ruggespraak op in en moet de volgen-
de dagen zien dat hij wagens terugkoopt.
Dit moet op slinkse wijze, want als de
concurrentie er lucht van krijgt dat Oving
Spoor wagens koopt, wordt de markt ver-
pest! Giezen slaagt en Visser en Smit be-
schikken over smalspoor om vier gasbui-
zen in de Westerschelde te leggen. Voor
dit werk in het Verdronken Land van
Saeftinge zijn vier smalspoorlijnen naast
elkaar gelegd. De buizen worden op de
naast elkaar gelegen smalspoorlijnen ge-
monteerd op lorries, die met honderden
achter elkaar staan. De lorries blijven bij
het in het water trekken van de buizen ter
ondersteuning onder de buis en storten
via een landhoofd in een binnenvaart-
schip.

Het verhuurbedrijf in zijn oude vorm
blijft bestaan tot 1996, want het loont
niet de moeite het voor een enkel inci-
dent in stand te houden. Het leeuwendeel
van de locs wordt aan musea en particu-
liere verzamelaars overgedaan. Er zijn nu
nog enkele Schoma-locomotieven in
voorraad, maar met rails en kipkarren is
het gedaan. De laatste verhuur die sterk
de aandacht trekt, is het fietsdraisine-
spoor tijdens NS-150.

De jaren dertig tot vijftig

De periode van economische malaise
gaat ook aan Oving Spoor niet onge-
merkt voorbij. Er wordt krachtig bezui-
nigd. De werkgelegenheidsprojecten zor-
gen voor werk in de verhuursector en
daarnaast is er een levendige handel in
diesellocomotieven. Nu diesellocomotie-
ven langzaam maar zeker krachtige en
betrouwbare machines zijn geworden,
schakelt menig bedrijf over van dure
stoomtractie naar de goedkope dieselloc.
Zowel qua onderhoud als voor wat be-
treft bedienend personeel is dat zeer at-
tractief; de machinist kan een onge-
schoolde arbeider zijn. Hoewel men veel
smalspoorwagens zelf bouwt, worden in

deze periode ook veel speciale wagens en

vooral veel suikerrietwagens betrokken
bij Feldbahnfabrik Albert Cremer te

Vanaf 1937 kan er weer divi-

v Gt

Verhuurmaterieel van Oving en Spoorijzer bij de aanleg van

Foto: Gemeentearchief Amsterdam.

tussen neergestreken in gebouw Plan C
aan de Gelderschekade nabij station
Beurs in Rotterdam. Op 14 mei 1940
wordt dit gebouw slachtoffer van het
Duitse bombardement. De administratie
blijft redelijk intact. Het aanvullen van
voorraden wordt, naarmate de oorlog
vordert, steeds moeilijker. De bezetter
ontwikkelt een distributiesysteem dat met
materiaaltoewijzing werkt. Met behulp
van deze bewijzen en bewijzen van over-
dracht kan de leverancier de bevoorra-
ding realiseren. Naarmate de bezetter
meer behoefte aan staal krijgt, heeft de
firma meer kilo’s toewijzingspapier dan

kilo’s staal in voorraad. Er wordt zoveel

mogelijk geprobeerd personeel buiten de
Arbeitseinsatz te houden en de contacten

ey circa 1950 ~oin- verzameling Ad Gevers

met de bezetter minimaal te houden. Er
wordt echter regelmatig materieel gevor-
derd door de Duitsers, dat onder andere
terechtkomt op de Baustelle Schiphol.
Men heeft voor dit werk niet de beste
locs uitgezocht en ze, vergezeld van de
opmerking dat er door omstandigheden
geen reserveonderdelen kunnen worden
meegeleverd, aan de Duitsers verstuurd.
In 1943 wordt men door de Duitsers ge-
maand eindelijk herstelwerk uit te voe-
ren; zo zijn er onder andere dringend
nieuwe lagers voor de vier gevorderde
locs nodig. Die zijn er wel, verstopt
onder de vloer van het kantoor van Baas
Weenink. Procuratiehouder Giezen
schrijft echter als antwoord een knorrige
brief aan de Bauleiter dat men zonder de

=
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Opening van de nieuwe
gestookt. Foto: Fotobureau Kramer.

Duitsers helemaal geen onderdelenpro-
bleem kende! Zoveel Frechheit van zo’n
rothollander schiet in het verkeerde keel-
gat en de Bauleiter schrijft: ,,Im tibrigen
werden Sie darauf hingewiesen, im Ver-
kehr mit einer deutschen Dienststelle,
sich eines anstindigen Tones zu befleissi-
gen, anderenfalls Sie sich wegen Ihres
flegelhaften und belehrenden Tones wer-
den verantworten miissen!”” Na dit inci-
dent worden de resterende locomotieven
voor de rest van de oorlog onklaar ge-
maakt.

Tijdens de Japanse invasie in Neder-
lands-Indié€ is de heer L.J. Faling van het
kantoor Soerabaja op zakenreis in New
York. Om aan de kost te komen richt hij
in 1942 de firma Ovingsteel op. Deze
vooral in staal handelende dochter blijft
tot 1962 bestaan. Direct na de oorlog
wordt door de afdeling Oorlogsbuit, on-
derdeel van de staf Militair Gezag, de
Technische Commissie Smalspoormate-
rieel opgericht, die al het gevorderde ma-
terieel aan de rechtmatige eigenaren moet
teruggeven. In deze commissie hebben

% e

< —

Oving Spoor, Spoorijzer, IVB (Inkoop —
Verkoop Bouwmaterialen te Zwolle-Gro-
ningen, verhuurder en Diema-importeur)
en O&K zitting. De commissie heeft het
recht, zolang de eigendomskwestie niet is
opgelost, materieel tijdelijk in huur uit te
geven om zo de wederopbouw niet in de
weg te staan. In 1946 arriveren in de Rot-
terdamse haven 25 locomotieven van het
Amerikaanse merk Whitcomb. Deze door
de regering in ballingschap bestelde locs
met de merkwaardige spoorwijdte van
610 mm worden verdeeld tussen Spoor-
ijzer en Oving Spoor voor de respectieve
huurparken. Beide bedrijven versporen
ze naar 700 mm. Oving krijgt er tien,
Spoorijzer de rest. Ook dient zich in

1950 een gelegenheidskoopje aan in de
vorm van acht NS-locomotoren uit de
serie 103-152. Deze rangeerlocs van Rot-
terdam Zuid zijn in april 1945 door de
Duitsers met handgranaten onklaar ge-
maakt. NS besluit in 1947 ze niet te her-
stellen en verkoopt ze aan Schroothandel
Simons in Rotterdam. Dankzij wijlen Van
Wijck Jurriaanse weten we om welke

Sy

vestiging in’Hendrik-Ido-Ambacht in 1949. Voor de geleg

Z

huurpark; circa 1950. Foto: Kloos-0ving.
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Het terrein aan de Noord in ,,Ambacht” bood plaats aan honderden kipkarren en enkele Jung-motorlocs uit het

locs het gaat: het zijn de 115, 120, 123,
133, 135, 140, 143 en 145. Simons koopt
de locs op 14 oktober 1947 en verkoopt
ze door aan schroothandel S.A. Vles &
Zn. te Rotterdam. In 1950 worden ze
door Oving bij Vles door ruiling verwor-
ven: een kilo loc tegen twee kilo schroot.
Bij Oving Spoor worden ze uiteindelijk
slechts gedeeltelijk hersteld. Fabrikant
Schwartzkopff zit door de Duitse deling
aan de verkeerde kant van de grens,
waardoor reserveonderdelen niet meer te
krijgen zijn. Drie stuks worden verkocht
naar Nigeria. Eén exemplaar wordt ver-
bouwd tot platte wagen (niet aangedre-
ven) ten behoeve van het constructiebe-
drijf in Rotterdam. De resterende locs
worden begin eind jaren vijftig alle ge-
sloopt. Het plaatstaal wordt hergebruikt
in eigen nieuwe producten; het basisma-
teriaal daarvoor staat dan intern bekend
als ,,sikkenplaat”.

Verhuizing en nieuwe producten
Werkplaatsen en opslagterrein in Rotter-
dam zijn intussen te klein geworden. Ir.
H.E. Oving, kleinzoon van de oprichter,
gaat op zoek en vindt een terrein in
Hendrik-Ido-Ambacht. Het verhuurbe-
drijf en de smederij worden overgebracht
en op 9 september 1949 wordt het terrein
feestelijk in gebruik genomen. Nu is er
ook weer ruimte voor revisie van de
eigen stoomlocs; men voert alle werk-
zaamheden in eigen beheer uit. Voor der-
den worden eigenlijk geen revisiewerk-
zaamheden aan stoomlocs uitgevoerd.
Ook de opslag van rails verhuist naar
~Ambacht”, zoals het in de wandeling
heet. Daar is ook voldoende ruimte voor
het maken en uitleggen van wisselstraten
voor suikerfabrieken, die men recht-
streeks of als onderaannemer van Stork
aan tal van landen verkoopt. De kantoren
aan de Rotterdamse Binnenhaven zullen
echter nog tot 1982 in gebruik blijven.

Eind jaren vijftig begint de sanering van
de baksteenindustrie in Nederland. Voor
het zware beulswerk zijn steeds minder
mensen te vinden en bij Oving Spoor
ontwikkelt ontwerper Meijer speciale
wagens en ook enkele locomotieven die
veel van het zware werk overnemen. De
voertuigen worden in een nummersche-
ma opgenomen.

Tot de opvallende projecten hoort een
volledig automatisch, railgebonden sys-
teem voor de Belgische melkfabriek
Inexco te Bavegem. In dit systeem zijn
smal- en breedspoor gecombineerd.
Daarnaast zijn er tal van afzetwagens en
traversewagens voor de keramische in-
dustrie. We laten ze onbesproken en be-
perken ons tot de ,,normale” locomotie-
ven en wagens. Met nummer OSE
(Oving Spoor Elektrisch) 32 levert men
in februari 1969 een acculocomotief met
spoorwijdte 1000 mm aan Constructie-
werkplaats Bailey in Nieuw Lekkerland.
Tot verdriet van ontwerper Meijer wordt
deze loc ook bij de huidige eigenaar, de
Nederlandse Smalspoor Stichting, als een
verbouwde Jung aangeduid. De loc is van



In de jaren vijftig hadden de Whitcomb-locs nog hun originele Amerikaanse
,Golden Glow”-lamp. 0ok Amerikaans was de achterinstap.

Foto: Kloos-0ving.

volledig eigen ontwerp en uitvoering,
hoewel er enkele Jung-onderdelen uit
voorraad in zijn verwerkt. De 4 pk-loc is
via kettingen op beide assen aangedreven
en trekt aan de haak 750 kg. Sinds 1995
is de loc bij de NSS. Hoogovens IJmui-
den ontvangt in 1970 met OSE 34, 35 en
36 drie 19 pk sterke normaalsporige lor-
ries voor wegonderhoud. De voertuigen
verschillen onderling in uiterlijk; ge-
meenschappelijk is de hydrostatische die-
selaandrijving. Onder de nummers OSE
51 en 61 levert men in 1973 en 1976
twee automatische locomotiefjes met een
spoorwijdte van 700 mm aan Van Wijck’s
Waalsteenfabriek te Heteren. De locs zijn
voorzien van een 2 pk-draaistroommotor
en worden met sleepcontacten via boven-
leiding gevoed. Met een tandwielkast zijn
beide assen met kettingen aangedreven.
OSE 51 wordt bestuurd via ,,afslagen” op
de grond, OSE 61 op afstand per compu-
ter. Inmiddels zijn er enkele honderden
railgebonden voertuigen in de ,,OSE-
serie” afgeleverd voornamelijk aan de ke-
ramische industrie.

De vertegenwoordiging van Schéma-
locomotieven

Zodra Jung midden jaren vijftig de pro-
ductie van smalspoormotorlocomotieven
staakt, stapt Oving Spoor over op Scho-
ma-locs voor verkoop en verhuur. De

Schoma 2393 (bouwjaar 1960) in dienst bij de Amsterdamsche Antraciet Han-
delsmij. Tegenwoordig is de loc bij de SHM in Hoorn. Amsterdam, april 1971.

Foto: J. Maassen (1299.8813).

verhuurlocs komen vooral bij de Gro-
ningse vestiging. Schoma is de voortzet-
ting van de Diepholzer Maschinenfabrik
Schéttler, die in 1879 van start gaat. In
1929 ontstaat er ruzie tussen de drie
broers, die het bedrijf vanaf 1913 exploi-
teren, waarna het bedrijf gesplitst wordt:
de oude fabriek gaat door als Diema en
de nieuwe als Schoma. Door een veran-
derende markt en mismanagement is
Diema in december 1993 failliet ver-
klaard. Geheel alleen heeft Oving Spoor
de import aanvankelijk niet: Lindeteves
Stokvis en de met Du Croo & Brauns ge-
deelde dochter Ducrolinde handelen ook
in Schoma-locs, zij het vooral voor de
export. Met hun cardanaandrijving zijn
de Schoma-locs zeer geliefd in het ver-
huurbedrijf. Smalspoorproducten vinden
de eerste jaren zonder moeite hun weg.

De normaalspoormarkt is vanaf de jaren
zestig met het door de houding van NS
afkalvende goederenvervoer moeizaam.
De sanering terzelfder tijd in de bak-
steenindustrie doet de verkoop van smal-
spoorlocs inzakken en tegenwoordig
worden er nog maar mondjesmaat locs
verkocht. Oplettende lezers missen in het
overzicht de locomotieven en wagens van
de Westerscheldetunnel; deze zijn echter
door de Duitse partner van de aannemers-
combinatie ingebracht. Begin maart 2000

Staatsiefoto van de voor Bailey door Oving gebouwde acculoc OSE 32. Hendrik- Aan Van Wijcks

Ido-Ambacht, 1969. Foto: Kloos-0Oving.
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is er weer een nieuwe smalspoorloc gele-
verd aan het Sprookjespark in Enkhui-
zen.

Fusie en overname

In de jaren zestig verandert de structuur
van de groothandel in staal drastisch.
Vooral in Duitsland overleven alleen de
allergrootste handelaren. De rust op het
front door het vrijwillige prijskartel ver-
dwijnt na het opheffen ervan. Met het
oog op een fusie wordt Oving in 1964
omgezet van een familievennootschap in
een open vennootschap en wordt een
beursnotering aangevraagd. Op 24 febru-
ari 1970 wordt bekendgemaakt dat men
is gefuseerd met de sinds 1903 bestaande
firma W.B. Diepeveen & Co. In 1972
wordt gefuseerd met de firma Struycken
& Co en is het ODS-concern ontstaan.

De fusiepartners doen beide in staal,
vooral in buizen. In 1978 wordt de onder-
neming ongewild overgenomen door
Lommaert BV te Born. Eigenaar Lom-
maert verkoopt de onderneming alweer
in 1980 aan het Luxemburgse Arbed. Op
1 januari 1993 wordt ODS door Klockner
gekocht. In 1995 fuseert ODS BV met
Hoogovens Handel BV, waarvan Hoog-
ovens 49 % en Klockner 51 % van de
aandelen bezit. In 1997 verwerft Klock-
ner de resterende aandelen. De spooraf-

L&

de foto OSE 51 (bouwjaar 1973). Foto: Kloos-0ving.
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Waalsteenfabrieken is een aantal ,,locomotieven” gel

everd. Op

2001-6 OP DE RAILS 237



Leveringen van Oving Spoor

Schoma, Diepholz

Rotterdam van diesellocomotieven van de Maschinenfabrik

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar  wijdte indeling

1710 1955 600 KDL-8 B op 21 april 1960 Springstoffabriek Ouderkerk aan
den Amstel

2060 1957 700 CDL-10 Bdm  huurpark, daarna?

2061 1857 70 CDL-10 Bdm huurpark, daarna Aannemerij A. Hak Vlaardingen, in
of na 1982 teruggekocht huurpark, in 1998 E. Mulder
Eelde

2062 1957 700 CDL-10 Bdm huurpark, in 1964 Fa. Sikkema Groningen

2063 1957 700 CDL10 Bdm huurpark, daarna?

2069 1857 700 CDL-28 Bdm huurpark, in 19?? steenfabriek De Ruijterwaard
Gameren, in 1983 teruggekocht huurpark, in 1999 in
gebruik voor intern transport

2070 1957 700 CDL-15 Bdm  huurpark, in 2000 aanwezig

2071 1957 700 CDL-15 Bdm huurpark, in 2000 aanwezig

2072 1957 700 CDL-15 Bdm huurpark, daarna?

2081 1957 1435 2 Bdm - op 11 oktober 1957 Coop. Beetwortel Suikerfabriek
Sas van Gent (volgens Schoma type KDLS8 met
spoorwijdte 480 mm)

2148 1958 500 KDL-8 B in 1958 Steenfabriek Wouwse Plantage Pindorp

2393 1960 1435 CFL-40DR Bdh Anthraciet Handels Vereeniging Amsterdam, in 1988
SHM loc 49 Gruisje

2434 1961 1435 CFL-150DR Bdh Nederlandse Papierfabriek Maastricht, in 1973 via
Krupp Stahlhandel Bremen Bremer Vulkan-Werft, loc
Bremen 2, in 1997 aanwezig

2436 1961 1435 CFL-30DR Bdh Demka Utrecht, in 19?? verkocht GEM Rotterdam
Botlek, in 1986 ingeruild bij ODS tegen ex-DB-Kof
11 6673 (later DB 323-294), in 1996 sloop

2645 1963 900 CDL-14H  Bdh op 13 maart 1963 Schokindustrie Zwijndrecht loc 11

2638 1963 700 CDL-28 Bdm op 24 januari 1963 Steenfabriek De Ruijterwaard Ga-
meren

2686 1963 1435 CFL-200VR Bdh Essochemie Den Haag, in 1982 bij Mak Moers, daarna?

2803 1964 900 CHL-14G  Bdm op 30 november 1964 Schokindustrie Zwijndrecht

2804 1964 900 CHL-14G  Bdm op 30 november 1964 Schokindustrie Zwijndrecht

2931 1965 900 CHL-20G  Bdm  huurpark?

2932 1965 900 CHL-20G Bdm  huurpark?

2933 19658900, CHL-20G  Bdm huurpark?

3030 1967 900 CHL-20G  Bdm  Schokindustrie Zwijndrecht loc 14

3034 1963887 00) CDL-10 Bdm huurpark, in 2000 aanwezig

3088 1968 700 KDL-8 Bdm huurpark, in 1998 F. Mulder Eelde

3144 1968 900 CHL-14G  Bdm  op 20 december 1968 Schokindustrie Zwijndrecht, loc 15

3146 1968 700 CHL-20G Bdm  huurpark?

3147 1968 700 CHL-20G  Bdm  huurpark?

3217 119708700, CHL-20G  Bdm  huurpark?

3280 1969 700 CHL-20G  Cdm PG Rejosarie bij Madiun, loc 18, in 1995 aanwezig

3394 1972 700 CFL-20G Bdh Papierfabriek Van Gelder Renkum, in 1979 NSS

3395 107288700 CFL-20G  Bdh Papierfabriek Van Gelder Renkum, in 1979 retour
ODS, huurpark

3845 1974 1435 CS-714 X% Hoogovens IJmuiden.

3848 1974  700/900* CHL-20G ~ Bdm Key & Kramer Invergondow, Schotland

3849 1974 700/900* CHL-20G  Bdm Key & Kramer Invergondow, Schotland

3850 1974  700/900* CHL-20G ~ Bdm Key & Kramer Invergondow, Schotland

4149 1976 900 CHL-14G  Bdm Schokindustrie Zwijndrecht

4150 1976 900 CHL-14G  Bdm  Schokindustrie Zwijndrecht

4505 1981 900 CHL-20G  Bdm Schokindustrie Zwijndrecht loc 19

4506 1981 900 CHL-20G  Bdm Schokindustrie Zwijndrecht loc 18

5164 1991 900 CHL-20G  Bdm Schokindustrie Zwijndrecht

5636 199987 00) CHL-40G  Bdm Sprookjespark Enkhuizen

* 3848-3850 zijn omspoorbaar voor 700 en 900 mm
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Een Schoma-verhuurloc in gebruik bij een aannemer in Reeuwijk; 28 april 1982.
Foto: T. Steenmeijer.

** platformwagen met kraan

Aan Hoogovens leverde Oving enkele Schoma-draisines, waaronder SPO 346

deling in Ambacht gaat verder als ODS
Spoor. Binnen het totale ODS-concern is
de spoorafdeling, hoewel winstgevend,
langzaam maar zeker een vreemde eend
in de bijt. Om deze reden wordt het be-
drijf op 1 januari 2000 verkocht aan
Kloos Railway Systems.

Het spoorbedrijf tegenwoordig
Voorname bron van inkomsten is nog al-
tijd de handel in spoorstaven. Men bouwt
in eigen beheer wissels voor alle spoor-
wijdten en is daarmee samen met Kloos
de enige wisselbouwer in Nederland.

Tot dusver ongenoemd is de handel in
kraanrails; deze kunnen eveneens gebo-
gen worden afgeleverd. Het buigen van
kraanrails is zeer specialistisch werk.
Hiertoe is in eigen beheer een railbuiger
ontworpen. Sinds 1975 zijn kraanrails
ook een exportproduct. Rails, wissels en
speciale wagens vinden nog steeds hun
weg naar de keramische industrie, hout-
impregneerbedrijven en tal van andere
ondernemingen. Hoewel de laatste
stoomlocs in 1963 zijn afgevoerd, zijn er
toch regelmatig stoomlocomotieven in

. huis: voor de pretparken worden revisies

uitgevoerd. Recent zijn de rijtuigen van
De Efteling bij ODS Spoor van een inge-
nieus remsysteem voorzien. Behalve
nieuwe Schoma-locomotieven kan men
indien gewenst dankzij het eigen netwerk
klanten op korte termijn aan gebruikte lo-
comotieven helpen.

Uit het voorgaande blijkt dat ,,Oving
Spoor”, zoals we het nog één keer noe-
men, in de voorbije 125 jaar steeds tijdig
insprong op de veranderende omstandig-
heden. Het is de hoop en de verwachting
van de auteur dat dat ook in de komende
125 jaren voor Kloos-Oving het geval zal
zijn. ®

Dit artikel is geschreven door één persoon,
maar kon niet ontstaan zonder de hulp van
velen. Een speciaal woord van dank is ver-
schuldigd aan de heer J.A.P.M. Meijer en zijn
echtgenote, van wie ik het huishouden vaak
mocht ontregelen en die me vaak weer op het
goede spoor zetten. Tevens is dank verschul-
digd aan de heer ir. H.E. Oving, J.J. Giezen,
C. Stroop, mw. B.A. Blok, E.J. Loyer, N. Vis-
ser, C. Jongbloed, mw. J.H. Plattenschor en P.
Ouwendijk (allen ODS of ex-ODS), dr.ir. H.J.
Kolkman, ir. A.M. Lafort, prof.dr.ir. A.D. de
Pater, drs. J.H.G. de Graaf, ing. J.H.M. Nahon,
ir. S. Overbosch, ing. R. de Laat, medewerkers
bibliotheek NVBS, J. Lub, T. Steenmeijer,
J.H. Wervers, J. Merte, D. Stresow, ir. S. de

(Schoma 3845). Beverwijk, 13 april 2000. Foto: Gerard de Graaf.



B E SRR
Schoma 4506/1981 is door 0DS aan de Schok-
industrie in Zwijndrecht geleverd, waar de loc
als loc 18 in het heipalenvervoer dienst doet;
20 maart 1995.

Foto: Gerard de Graaf, 9489.64020A.

Lange, R. Statius Muller, H. de Herder, drs. A.
Dijkers, J.J. Overwater, U. Przygoda, V. Then
(Schoma), P. van der Ham (NSS), A. Bongaars
(WSM), G. Anneveld (GSS), P.H. Henken,

E. Verboom, H.G. Hesselink, P. Zorge

(Corus Staal).

De heren ir. S. Overbosch en ir. H.E. Oving
hebben het verschijnen van dit artikel helaas
niet meer mogen meemaken.
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De IJzer- en Staalkroniek 1910/1911

De tabellen zijn samengesteld met gegevens
van Gerard de Graaf, Jens Merte, Henk Kolk-
man, Hans de Herder, Dietmar Stresow en
Toon Steenmeijer.

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van Whitcomb

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

40305 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 1964 Steenfabriek De Lunenburger-
waard, in 1989 ISM-loc 35

40306 1945 700 SDM19B Bdm huurpark, in 1995 sloop

40307 1945 700 SDM19B Bdm huurpark

40310 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 1988 Autotron, in 1998 ISM

40311 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 1987 NSS-loc 35

40312 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 1990 Veenmuseum

40316 of

40318 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 19?? Veenmuseum

40317 1945 = 700 5DM19B Bdm huurpark, in september 1984 sloop

40319 1945 700 SDM19B Bdm huurpark, in 1962 Steenfabriek Schipperswaard
Echteld, in 1994 GSS

40320 1945 700 5DM19B Bdm huurpark, in 1988 ISM-loc 28

40326 1945 700 SDM19B Bdm huurpark, later voorzien van kraan en Deutz-motor,

in 1987 NSS-loc 36

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van Ruston & Hornshy

Ontsporing

In het eerste deel van dit artikel is op
blz. 197, linkerkolom, regels 8-13, een
fout geslopen. De tekst moet luiden:
0ok is Oving betrokken bij de levering
van de vier zomerrijtuigen uit de leve-
ring van 1898 en bij de levering van
La Métallurgique-onderstellen voor de
21 Kkleine Beijnes-rijtuigen (respectie-
velijk vijf, zeven en negen onderstellen
in 1897, 1898 en 1899).

fabrieks- bouw- spoor- as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

202996 1952 700 Bdm huurpark, loc 101, in 1963 Fa. Rijn Nieuwerkerk aan den
Tssel

202982 1952 700 Bdm huurpark, loc 102, in 1963 kwekerij Rijkaard & Capelle
Rijsoord

Van de Lokomotivenfabrik Hanomag, Hannover-Linden zijn geen traceerbare verkopen tot stand gebracht.

Van de Lokomotivenfabrik Schichau, Elbing zijn geen verkopen tot stand gebracht.

Onder deze titel verscheen begin april
een nieuw naslagwerk over ongetwijfeld
een der bekendste locomotiefseries die
ooit in ons land dienst heeft gedaan. De
auteur Paul Henken heeft daarmee de
draad opgevat van Martin van Oostrom,
die in de jaren tachtig begonnen was met
het maken van boeken met zeer gedetail-
leerde informatie over specifieke Neder-
landse locomotiefseries (series 6300 en
3600). De opzet van dit nieuwe boek
toont ten opzichte van de twee boeken
van Van Oostrom veel overeenkomsten.
Het boek bevat veertien hoofdstukken,
waarin achtereenvolgens de ontwikke-
lingsfase, constructie van de verschillen-
de leveringen, proefritten, constructiewij-
zigingen, dienstuitvoering, onderhoud en
alle andere facetten van het bestaan van
deze locomotieven worden beschreven.
Deze verschillende aspecten worden uit-
voerig belicht; zo wordt bij de ontwikke-
ling van het locomotieftype ook uitgebreid
geschreven over de ontwerpers die bij het
project betrokken waren: ir. S. Haagsma,
ir. 1. Franco, ir. F. Westendorp en ir. P. La-
brijn, allen grote namen uit de stoomtijd.
Een ander aspect zijn de goede beschrij-
vingen van de constructiewijzigingen die
de serie in de loop van de jaren heeft on-
dergaan.

De locomotiefserie 3700 is in dit boek nu
grondig beschreven. Het boek is op bijna
geen enkele wijze te vergelijken met het
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P. Henken, Stoomlocomotieven serie SS 685-799 (NS 3700), de geschiedenis
van de Jumbo’s. 176 blz. 23 x 30 cm, 200 foto’s. Uitgeverij Uquilair.
Best.nr. 195-0032. Prijs f 58,—.

in 1974 verschenen ,Woefelend over de
Heilige Lijn” van wijlen N.J. van Wijck
Jurriaanse, want er zijn sindsdien veel
nieuwe feiten bekend geworden. De door-
gewinterde speurder kan — ook al aan de
hand van de vele tabellarisch weergege-
ven wetenswaardigheden — alle verschil-
lende varianten die in de jaren vijftig nog
dienst deden goed determineren.

Daarbij kan bovendien nog worden ver-
meld dat het fotomateriaal voor het me-
rendeel van de huidige spoorenthousias-
ten onbekend is, waardoor het bestuderen
van het boek een aparte dimensie krijgt.
Dat de opmaak van een dergelijk boek —
met name de verdeling van de foto’s over
de pagina’s — een uitgever soms voor
grote problemen plaatst, is vaak zicht-
baar.

Al met al een waardevol boek, dat de
geinteresseerde sterk zal boeien. De nog
jonge auteur (32) heeft de stoomtractie
niet of nauwelijks meegemaakt. Als men
daarbij nog bedenkt dat hij geen techni-
cus is, maar musicus en dirigent, dan kan
men alleen maar vol lof over dit werk
spreken. Een nieuw boek (over de loco-
motiefserie 6100) is reeds aangekondigd.
Hopelijk wordt op deze wijze een stuk Ne-
derlandse locomotiefhistorie toegankelijk
voor het grote publiek en blijft deze niet
alleen maar bewaard in de verschillende
archieven.

Remmo Statius Muller
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