e firma handelt al spoedig na de
Dstart in 1875 in rails en treedt op

als handelaar in spoor- en tram-
wegmaterieel en smalspoormaterieel.
Daarnaast handelt men vanaf 1875 in
buizen en profielijzer. In de aannemers-
wereld is het bedrijf bekend als verhuur-
der van tijdelijk spoor, locomotieven en
kipkarren. De onderneming is een van de
weinige bedrijven uit de begintijd die én
nog bestaat én zich nog altijd bezighoudt
met de handel in rails, locomotieven en
aanverwante producten. Dit artikel be-
schrijft de spooractiviteiten van de voor-
bije 125 jaar.

De persoon H.E.Oving jr.

Op 19 april 1852 is Hermannus Ellens
Oving jr. in Groningen geboren als jong-
ste van zeven kinderen. Zoals wel vaker
kan de jongste zich veel kattenkwaad
veroorloven en het is met enig geluk dat
hij op de HBS terechtkomt en er vier
klassen doorloopt. Hij maakt de oplei-
ding niet af en belandt op kantoor in het
bedrijf van familie van zijn schoonzuster,
die een , ijzerstek”-handel in staaf- en
plaatijzer exploiteert. Het werk ligt hem
en bij afwezigheid van zijn patroon werkt
hij graag mee met de arbeiders in het ma-
gazijn. Hij krijgt het advies zich verder te
bekwamen in de ijzer- en staalwereld en
stages in Brussel en Hamburg-Altona te
volgen. Hamburg is in veel opzichten
leerzaam; er wordt vooral geleerd hoe
men beslist niet met personeel moet om-
gaan. Na terugkeer in Groningen pro-
beert zijn familie hem zonder succes te
overtuigen cichoreifabrikant te worden,
daar er onder gunstige voorwaarden een
fabriek te koop is. Zijn vader financiert
aansluitend met tegenzin een stage bij
een ijzerproducent in Newcastle, die
vooral in scheepsplaat- en staafijzer doet.

Oving verbaast er zich over de ingewik-
kelde Engelse manier van boekhouden en
de afwezigheid van kennis van buiten-
landse talen, hoewel de firma vooral op
het vasteland zaken doet. Na enige tijd
komt het verzoek voor de firma op het

[l
H.E. Oving jr, de oprichter van het bedrijf.
Foto: archief Kloos-Oving.

De geschiedenis van
Oving Spoor

Op 15 juli 1875 is door Hermannus Ellens Oving jr. de firma H.E. Oving’s IJzer- en Staal
Handel opgericht. Na 1948 noemt men de spoorafdeling Oving Spoor en in het recente ver-
leden staat dit bekend als 0DS-Spoor. Op 1 januari 2000 is de firma overgenomen door
Kloos Railway Systems en sindsdien heet zij Kloos-0ving.

Gerard de Graaf

o

Waarschijnlijk de oudste foto van de terreinen van Oving o

o - e

p het Handelsterrein te Rotterdam. Geheel links staat

rijtuig 187 van La Métallurgique voor de RTM gereed voor aflevering. Foto: archief Kloos-0Qving.

vasteland op zakenreis te gaan. Oving
doet goede zaken, maar wordt teruggeflo-
ten wanneer de firma door ongelukkige
speculatie failliet gaat. Oving keert terug
naar Newcastle en maakt zich verdienste-
lijk bij de curator, die bij de afwikkeling
van de zaken niet met andere dan Engel-
se brieven uit de voeten kan. Via een oud-
collega belandt hij op kantoor bij de drie-
duizend man grote ijzergieterij John
Abbot & Co. Abbot levert veel buismate-
riaal voor gasfabrieken naar Nederland,
onder andere aan het Rotterdamse han-
delshuis Stokvis. Er ontstaat behoefte aan
een verkoopkantoor in Nederland en
Oving verklaart zich bereid een kantoor
op te richten onder voorwaarde eigen
zaken te kunnen drijven. Het contract
gaat in op 15 juli 1875 en de standplaats
wordt Rotterdam.

Het begin

In de Wijnbrugstraat kan op een boven-
woning kantoor worden gehouden, maar
spoedig verhuist de firma naar de Wijn-
haven, waar Oving na zijn huwelijk is
gaan wonen. De firma fungeert vooral als
doorgeefluik; opslagterrein is nog niet
nodig. Behalve in buizen wordt er al snel
ook gehandeld in scheepsplaatijzer en
profielijzer, dat vooral uit Duitsland
wordt betrokken. Als uit Engeland de
vraag komt of Oving gebruikte spoorsta-
ven kan leveren, begint het traject dat tot
nu toe loopt. De Nederlandsche Rhijn-
spoorweg-Maatschappij (NRS) en de
Maatschappij tot Exploitatie van Staats-

spoorwegen (SS) blijken in die tijd hun
ijzeren spoorstaven te vervangen door ge-
walste stalen spoorstaven. De ijzeren
spoorstaven zijn nog niet aan het eind
van hun Latijn en weldra worden de ge-
bruikte spoorstaven niet meer naar ijzer-
smelterijen in Engeland verkocht, maar
voor veel betere prijzen voor hergebruik
naar Amerika, Itali€ en Engeland gezon-
den. Ook in Zwitserland, Frankrijk en
Belgi€ worden oude spoorstaven inge-
kocht; de Belgische contacten leiden ook
tot een vertegenwoordiging van een pro-
ducent van stoomgemalen, waarvan er
vele verkocht zullen worden. Oving doet
graag zaken met polderbesturen: plaat-
sing van een gemaal leidt steeds tot ,.een
vrolijke dag”, waarbij Oving zich tijdens
de diners erover verbaast dat de aanzit-
tenden evenveel kracht ontwikkelen in
het verorberen van de aangeboden eet- en
drinkwaar als de geleverde machine in
het oppompen van polderwater.

De eerste vertegenwoordigingen op
spoor- en tramweggebied

In 1879, vier jaar na de start van de
firma, brengt de NRS de eerste stoom-
tram in Nederland tussen Den Haag en
Scheveningen in exploitatie. Amper drie
jaar later kent Nederland al dertig publie-
ke tramwegmaatschappijen, waarvan er
achttien locomotieftractie kennen. In de
maanden april en mei 1881 organiseert
de directie van de Arnhemsche Tramweg-
Maatschappij een wedstrijd voor tram-
weglocomotieven. Doel is te weten te
193
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Op de Koloniale Tentoonstellih
Foto: verzameling H.G. Hesselink.

komen welke locomotieven voor haar be-
drijf het doelmatigst zijn. Uitgenodigd
worden Hagans, Henschel, Hohenzollern,
Krauss, Merryweather en Winterthur. De
Henschel-loc van de Gooische kan daar
niet gemist worden, Hagans deelt hoog-
hartig mee zich boven deze proefnemin-
gen verheven te voelen, de overige deel-
nemers zenden locs in die in Nederland
al gebruikt worden en Krauss stuurt spe-
ciaal een loc in (de latere RTM 8).
Krauss wordt de winnaar en Oving is al
of wordt kort hierna alleenvertegenwoor-
diger voor Krauss voor Nederland en zijn
kolonién. Inmiddels is Oving ook begon-
nen met het handelen in en verhuren van
smalspoor. Dit wordt betrokken van de
(onbekende) firma Goossens te Aken.
Deze firma levert complete spoorramen
(secties van vijf of zeven meter compleet
met dwarsliggers en lasplaten), wissels,
draaischijven en lorries. Smalspoor wordt
in die tijd in catalogussen aangeboden
zoals modelspoorfabrikanten nu hun
waren aanbieden: zelf samen te stellen
pakketten, maar ook beginnersets. Smal-
spoor is dan al in trek bij aannemers die
het voor tijdelijke werken nodig hebben,
maar het niet zelf willen kopen omdat

S

S g z a2 B lake et A

g in 1883 in Am;\sterdam presenteerde Oving een compoundioc van Schichau.

verkoop na een werk tot gevoelig verlies
in waarde leidt en het bewaren ervan tot
een volgend werk zwaar op de balans
drukt. De verhuurmarkt zal zich later
sterk ontwikkelen. Oving Spoor zal
samen met concurrent/collega Spoorijzer
de verhuurmarkt domineren. Met de op-
richting van ,,.De Locomotief”, het week-
blad van de Nederlandsche Vereeniging
van Locaalspoor- en Tramwegen, krijgt
de jonge firma ook een aantrekkelijk ad-
vertentiemedium onder handbereik; het
motto van Oving is ,,veel en vaak”. Daar-
naast verschijnen advertenties in dagbla-
den in het hele land waarin vooral smal-
spoor voor verhuur en verkoop en daar-
naast profielijzer worden aangeboden.

De Internationale Koloniale Tentoon-
stelling

Tussen 1 mei en 31 oktober 1883 vindt
op een terrein in Amsterdam de Interna-
tionale Koloniale Tentoonstelling plaats.
Het terrein wordt begrensd door P.C.
Hooftstraat en Hobbemakade (waar nu
het Rijksmuseum en Museumplein lig-
gen); de hoofdingang is gelegen aan de
Stadhouderskade. Men vindt er tal van
serieuze zaken op vele terreinen, maar

ook aan ,,Jan met de Pet” is gedacht,
want er kunnen dagelijks Surinaamse in-
boorlingen bezocht worden. Iedereen van
enige betekenis in het spoorwereldje is
er: zo toont Decauville er een perslucht-
loc met een spanning van 30 atmosfeer.
Bezoekers die de loc ook in werking wil-
len zien, moeten nog een jaartje wachten:
pas op de Landbouwtentoonstelling in
1884 in Amsterdam wil men de loc rij-
dend exposeren. Ook Hohenzollern,
waarschijnlijk vertegenwoordigd door de
Rotterdamse firma J.A.H. Hamer, is aan-
wezig met een vuurloze locomotief.

Voorts zijn er (smalspoor)stoomlocomo-
tieven van de Société Anonyme de Cail,
Couillet, Carels Fréres, Henschel en de
Maschinenfabrik vormals R. Hartmann.
Oving heeft uiteraard ook een stand. Men
heeft er vier stoomlocomotieven staan:
drie van Krauss en een van de fabriek van
Schichau te Elbing in het verre Oost-
Pruisen, waarvan Oving intussen ook
vertegenwoordiger is. Van de Krauss-
smalspoorlocs kan verteld worden dat er
een 10 pk- en een 45 pk-machine is en
daarnaast een normaalsporige tramloc
van 15 pk. Deze laatste (Krauss 864,
bouwjaar 1881, de lijst van dr. Schmeiser
geeft 1883 als bouwjaar op en een foutie-
ve afnemer, Overbosch geeft 1881 als
bouwjaar op) zal na de tentoonstelling in
juni 1884 nog op proef rijden op de lijn
van de Eerste Groninger Tramway-Maat-
schappij (Zuidbroek — Stadskanaal).
Daarna keert de loc terug naar Krauss,
om uiteindelijk bij Mirky, Bromovsky en
Schulz in Praag te belanden. Behalve de
Krauss-locs staat er dus nog een vierde
loc op de stand: een tweeassige normaal-
sporige Schichau-tenderloc. Deze com-
poundmachine met twee cilinders heeft
een Allan-stoombeweging. Schichau
bouwt in 1880 met de fabrieksnummers
281 en 282 de eerste Duitse compoundlo-
comotieven. Deze komen bij de Konigli-
che Preussische Staatseisenbahn-Verwal-
tung (KPStEV) als Bromberg 801 en 802
in dienst. In 1883 bouwt Schichau drie
B-tenderlocomotieven met de nummers
345-347 voor de directie Berlijn van de
KPStEV. Het is niet te achterhalen of het
een van deze locs of een van de Brom-
bergse locs is geweest die Amsterdam be-
zoekt. Gelukkig is er in de stand ook nog

T

De opslag van rails en kipkarren tegen de achtergrond van de Rotterdamse
Rosestraat rond 1900.
Foto: archief Kloos-0ving.

Het terrein van Oving rond 1911. Op de lage bakwagen van de Reichshahn staat
een Oberursel-smalspoormotorloc voor een onbekende klant.
Foto: archief Kloos-0ving.
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plaats voor het smalspoor van J.P. Goos-
sens uit Eschweiler-Aue bij Aken. Zoals
in die tijd gebruikelijk is er een competi-
tie voor de inzenders en Oving wint res-
pectievelijk een gouden medaille met de
Schichau-loc, een ,,eere-diploma” met de
Krauss-locs en een bronzen medaille met
het Goossens-smalspoor met rollend ma-
terieel. Van het Schichau-importeurschap
vernemen we daarna nooit meer iets. Er
zullen nog wel drie Schichau-locomotie-
ven in Nederland gaan rijden, maar die
komen als tweedehandsjes bij de aanne-
merij na een arbeidzaam leven in Duits-
land. Ook van de firma Goossens verne-
men we na korte tijd niet veel meer;
merkwaardig is dat de firma op dit terrein
in Duitsland zelfs als een betrekkelijk on-
bekende geldt. Het bedrijf wordt in 1913
door Waggonfabrik Talbot overgenomen.

Onenigheid met Krauss

Heel veel locomotieven worden er niet
verkocht en kennelijk ontstaat er behoef-
te bij Krauss aan een nieuwe agent. Dit
wordt de Firma Gebr. Figee in Amster-
dam. Dit bedrijf heeft dan al een beschei-
den ervaring opgedaan met de verkoop
van een Bagnall-locomotief (Bagnall
358, bouwjaar 1881) in 1882 aan de
firma Van der Straaten in Bergambacht.
Oving is het met de gang van zaken niet
eens en blijft nog even doorgaan met ad-
verteren met locomotieven ,,systeem
Krauss”. In ,,De Locomotief” van 27 ok-
tober 1886 verschijnt een advertentie van
Krauss en Figee samen, waarin ondub-
belzinnig Figee als de nieuwe alleenver-
tegenwoordiger wordt aangewezen. In de
periode tot 1896 zien de Gebr. Figee kans
zestien locomotieven te verkopen en
daarna houdt het op met de import van
nieuwe Krauss-locomotieven. Wel be-
staat er nog lang een levendige handel in
gebruikte Krauss-locomotieven. Ondanks
het verlies van het importeurschap blijft
Oving wel betrokken bij reeds geleverde
locomotieven, want de Stoomtram-Maat-
schappij Breskens — Maldeghem (SBM)
bestelt in 1893 nog nieuwe wielbanden
voor de Krauss 1300, die samen met de
Krauss 1301 bij de West-Friesche Tram-
weg-Maatschappij (WFTM) dienst ge-
daan heeft en mogelijk door bemiddeling
van Oving bij de SBM is terechtgekomen
na het einde van de WFTM in 1884.

Afdankertjes van de Staatsspoor-
wegen

Een van de ingenieurs van de Staats-
spoorwegen met wie Oving in contact
staat door de handel in spoorstaven, wijst
hem op het vrijkomen van tien afgedank-
te locomotieven. Deze staan naast de
centrale werkplaatsen in Tilburg. Bij
eventuele koop moeten ze er binnen veer-
tien dagen vandaan gehaald worden.
Oving beschrijft deze gebeurtenis in zijn
,-Eenige herinneringen uit mijn bedrijfs-
leven” en geeft als jaar van handeling
1881 op. Hij doet de aankoop samen met
een compagnon, die hij, als in een Russi-
sche roman, slechts met de naam S. aan-
duidt. Dat zijn dus enkele raadsels bij el-
kaar, want de SS voert volgens de jaar-

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van de Lokomotivenfabrik

Krauss & Gomp., Miinchen

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf
nummer jaar wijdte indeling
864 1881 1435 ? Bt voor Koloniale Tentoonstelling te Amsterdam,
onverkocht retour
902 1882 890 XIVe Bn2t huurpark, loc 1, daarna De Waal Vinkeveen,
in 1885 retour Duitsland
1300 1883 1000 ? Bn2 West-Friesche Tramweg-Maatschappij loc 6
1301 1883 1000 ? Bn2 West-Friesche Tramweg-Maatschappij loc 7
1536 1886 900 XXVIIn  Bn2t aannemer Langeveld Pzn voor werk in Zandvoort

verslagen helemaal geen locomotieven af
in 1881. Het Rotterdamse Gemeentear-
chief geeft de geheimzinnige compagnon
prijs: het blijkt de heer R.S. Stokvis van
de gelijknamige firma te zijn. Dat is ver-
wonderlijk, want Stokvis is met de han-
del in rails en het importeurschap voor de
Engelse Falcon-tramrijtuigen en Hen-
schel-locomotieven een concurrent. Het
werkelijke jaar van aankoop is 1884 ge-
weest. De SS voerde in dat jaar haar
eigen serie 5-8 af. Van deze serie 1B-
locs, gebouwd door Beyer Peacock in
Manchester met de fabrieksnummers
369-399, haalt de 8 op 31 maart 1863 de
pers doordat haar ketel ontploft in Har-

s

WFTM-stoomloc serie 6-7 (Krauss 1300-1301, bouwjaar 1883). Foto: verzameling S. Overbosch.

lingen. Daarnaast heeft de SS een serie
1B-locomotieven met losse tender ex-
Luik — Limburg (LL) in de aanbieding,
de 85-88 (ex-LL 7-10, Graffenstaden
306, 308-310, bouwjaar 1864), en de
eveneens van LL afkomstige C-locomo-
tieven met losse tender 95 en 96 (LL-
nummers onbekend, Graffenstaden 391
en 392, bouwjaar 1863). De LL-locomo-
tieven verkreeg de SS in juli 1866, toen
de exploitatie van de lijn Eindhoven —
Luik werd overgenomen. De 95 en 96
hebben waarschijnlijk zelfs geen LL-
nummers meer gedragen. Bij de Engels
georiénteerde SS vormen de machines
een vreemde eend in de bijt; waarschijn-

Loc 4 van de Compagnie de Charentes (F) is een zusterloc van de Luik — Limburg-locs waarin Oving in 1884 han-

delde. Door hernummeren correspondeert het fabrieksnummer niet, maar de loc is in dezelfde serie gebouwd.

Foto: verzameling Remmo Statius Muller.
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lijk hebben ze weinig meer dan onderge-
schoven rangeerwerk gedaan. De tien lo-
comotieven zijn voor een bedrag van
f21.200 gekocht. Binnen acht dagen zijn
ze versleept naar Rotterdam. Hier heeft
Oving een perceel gehuurd op het terrein
van de Rotterdamsche Handelsinrichting
bij de heer Lodewijk Pincoffs, die later
ook nog van zich zal doen spreken. Het
Handelsterrein is al van een spooraan-
sluiting van de SS voorzien, al moet
Oving wel zelf zorgen voor een wissel en
opstelsporen. Om koperdieven het leven
zuur te maken wordt direct na aankomst
een loods om de locomotieven heen ge-
bouwd. Onmiddellijk wordt begonnen
met adverteren in Belgi€ en Duitsland.
In december 1885 meldt de boekhouder
van Stokvis dat in dat jaar de locomotie-
ven 85, 88 en 96 verkocht zijn voor res-
pectievelijk f 8078,39, f 6070,60 en

f 6825. Een zeer winstgevende handel
voor de beide heren, want met de ver-
koop van drie locs tegen een totaal be-
drag van f 20.973,99 was de investering
er weer nagenoeg uit! Wie in alle geval-

Orenstein & Koppel te
Berlijn werd vooral
bekend door de leve-
ring van kleine loco-
motiefjes aan de aan-
nemerij. Oving lever-
de alleen enkele grote
900 mm-locomotie-
ven, maar had wel
een paar kleine 0&K-
locs in het huurpark,
zoals deze 600 mm-
loc.

Foto: 0&K.

len de kopers zijn, is niet meer te achter-
halen, maar een zekere heer Weyers uit
Tilburg en aannemer Verhoeven uit Apel-
doorn horen tot de kopers van ex-LL-lo-
comotieven. Het zijn ook twee Graffen-
staden-locomotieven die Oving in de ver-
huur heeft als nummers 6 en 7. Dit duurt
tot 1888 en in dat jaar worden ze beide
naar het buitenland verkocht. Ook een
van de Beyer Peacock-locomotieven SS-
serie 5-8 is in de verhuur en wordt in
1889 naar het buitenland verkocht. De
laatste bekende verkoop vindt in juni
1887 plaats; de vier locomotieven die er
dan nog zijn, worden waarschijnlijk alle
gesloopt. De loods blijft eigendom van
Oving en is de eerste van de vele gebou-
wen die nog zullen verrijzen op het han-
delsterrein naast de Rosestraat.

De vertegenwoordiging in La Métal-
lurgique en Gebriider Van der Zypen
Vanaf 1887 is Oving vertegenwoordiger
voor de Société anonyme de construction
La Métallurgique Bruxelles, met fabrie-
ken in Nivelles en Sambres, waar goede-

renwagens en rijtuigen gemaakt worden.
Tot de onderneming hoort ook de loco-
motievenfabriek Tubize. La Métallurgi-
que is de voortzetting uit 1880 van een
reeds in 1858 opgezette onderneming.
Reeds in september 1887 kan gemeld
worden dat er vier rijtuigen en 48 goede-
renwagons verkocht zijn aan Nederlandse
bedrijven. Oving levert niet alleen aan
Nederlandse bedrijven, maar bemiddelt
ook tussen La Métallurgique en de depar-
tementen van Kolonién en Waterstaat. Zo
zijn alle bruggen in de lijn Dordrecht —
Elst van La Métallurgique, alsmede de
brug in Heusden. Inschrijving op deze
aanbestedingen geschiedt steeds op naam
van de Belgische firma, maar Oving te-
kent ze als haar Nederlandse vertegen-
woordiger en zorgt voor de in Nederland
benodigde twee borgen. Oving heeft
waarschijnlijk geen rol gespeeld }:ﬁj de
levering van Métallurgique-materieel aan
de ,,Belgische” tramwegmaatschappijen
in Zuid-Nederland; deze zullen wel
rechtstreeks hebben ingekocht. Of Oving
nog betrokken was bij de SBM-locomo-
tieven 17-21 (Tubize 1988-1992, bouw-
jaar 1924), is twijfelachtig. Over andere
leveringen is wel een en ander te vertel-
len. Zo was er contact tussen de raadge-
vende ingenieur Schotel van de SBM en
Oving over de levering door La Métallur-
gique van de open wagens H1-4 en de
tankwagen C1 in 1888 en de open wa-
gens H5-9 in 1890. Bij de volgende wa-
gens H10 en J1-6 in 1894-°95 en de J11-
16 in 1896 en de J17-22 correspondeert
de SBM rechtstreeks met La Métallurgi-
que. Op tekeningen van La Métallurgique
van open wagens en hekkenwagens voor
de Stoomtramweg-Maatschappij Antwer-
pen — Bergen op Zoom — Tholen (ABT)
staan stempels van Oving. De wagens
zelf kwamen in respectievelijk 1889 en
1890 in dienst. In 1887 en 1889 stelt de
ABT ook open en gesloten wagens van
vermoedelijk La Métallurgique in dienst,
waarbij Oving ook wel betrokken zal zijn

La Métallurgique

Het artikel van de heer De Graaf over Oving Spoor gaf mij aanleiding
over het materieel van bepaalde trambedrijven wat bijzonderheden op te
schrijven, die niet goed in zijn artikel in te passen zouden zijn. Deze aan-
tekeningen dienen tevens als aanvulling op of verbetering van wat eerder
over dit materieel is gepubliceerd.

Het kennelijk voor de RTM bestemde, op een spoorwagen aangevoerde
rijtuig, dat op de foto van het Oving-terrein op blz. 193 te zien is, moet er
een van de tien zijn die, door La Métallurgique geleverd, in 1898 in dienst
werden gesteld. De volgende RTM-rijtuigen van dit type bezaten immers
drie zakkende ramen aan de zijkant en dit heeft er slechts twee. De foto
zal dus in het voorjaar van 1898 zijn gemaakt. Tot nu toe waren van de
tien rijtuigen geen andere nummers bekend dan AB326-335. Uit het feit
dat het rijtuig op de foto het nummer 187 draagt, blijkt nu dat de RTM op
het moment van de aflevering nog niet aan een afzonderlijke nummering
voor het eilandennet had gedacht. Het nummer 187 past namelijk bij de
methode die de RTM eerder volgde: al het reizigersmaterieel, paarden-
tram- en stoomtramrijtuigen, maar ook omnibussen, in één reeks. De tien
rijtuigen voor het eilandennet zullen zo in aansluiting op de in 1897 in
dienst gestelde paardentramrijtuigen 174-179 de nummers 180-189
hebben gekregen. Of zij met deze numrners dienst hebben gedaan, is niet
te zeggen. Lang kan het niet hebben geduurd, want in 1902 werden de
nummers 180 en volgende voor uitbreiding van het paardentramrijtuig-

park gebruikt. Waarschijnlijk heeft men de tien rijtuigen echter eerder van
180-189 in AB326-335 vernummerd, zo niet meteen in 1898, dan toch in
1899, toen de twee volgende in dienst kwamen.

De hierboven genoemde paardentramrijtuigen 174-179 waren ook door
La Métallurgique geleverd. Dit was vroeger niet bekend, maar is geble-
ken uit een brief die in het Werkspoor-archief is gevonden, met het
(goedkeurende) antwoord van de RTM op een verzoek van Werkspoor of
iemand naar de open rijtuigen van La Métallurgique mocht komen kijken,
omdat haar gevraagd was voor de paardentram Amsterdam — Sloterdijk
net zo'n open rijtuig te bouwen. Dit werd het in 1900 in dienst gestelde
rijtuig 32 van die lijn. Bij de RTM kunnen de La Métallurgique-rijtuigen
geen andere dan 174-179 zijn geweest.

De vier rijtuigen die in september 1887 door La Métallurgique/Qving in
Nederland waren afgeleverd, moeten de gesloten rijtuigen 1-4 uit 1881
van de tram Vlissingen — Middelburg zijn geweest. Het aantal van 48
goederenwagens, op dat tijdstip afgeleverd, is niet in te vullen, omdat de
telling midden in het jaar werd gemaakt. In ieder geval zullen de wagens
van de lijnen Tilburg — Waalwijk (zestien stuks uit 1881, 1882 en 1886)
en Veghel — Oss (twaalf stuks uit 1885-'86) erbij zijn geweest en moge-
lijk die van 's-Hertogenbosch — Helmond (zes stuks uit 1887). In 1887
werden door La Métallurgique ook wagens gebouwd voor de lijn Antwer-
pen — Bergen op Zoom — Tholen, maar hoeveel precies is niet bekend en
sommige ervan, voor het Belgische deel van de lijn bestemd, zou men
niet moeten hebben meetellen.

A. Dijkers
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Foto: verzameling Gerard de Graaf.

geweest. De NZHSTM heeft contact met
Oving over vijf gesloten rijtuigen en vier
zomerrijtuigen die in 1896 in dienst
komen. De gesloten rijtuigen dragen
waarschijnlijk de nummers 10 en 11 en
13-15, de zomerrijtuigen de nummers 21-
24. In 1898 volgen nog de zomerrijtuigen
25-28. Ook is Oving betrokken bij de le-
vering van de vier zomerrijtuigen uit de
levering van 1898 en bij de levering in
1897, 1898 en 1899 van La Métallurgi-
que-onderstellen voor de kleine Beijnes-
rijtuigen 5, 7 en 9. De Zuider Stoomtram-
weg Maatschappij heeft contact met
Oving over de levering in 1897 van de
gesloten wagens 14 en 15 en de open wa-
gens 16 en 17. In 1901 levert Oving de
open wagens 18-21 en de gesloten 22 en
23. Daarnaast levert Oving onderstellen
voor de kleine Beijnes-rijtuigen: twee in
1898 en veertien stuks in 1899, die iets
afwijken. Ook aan de Schielandsche
Tramweg-Maatschappij zijn wat leverin-
gen bekend, maar of Oving daarbij be-
trokken was, is onduidelijk. Oving levert
de stalen constructie van de rijtuigloods
van de Electrische Spoorweg Maatschap-
pij (ESM), maar of het ook deel heeft aan
de levering van de gesloten elektrische
motorrijtuigen 1-34, weten we niet. Lang
is gedacht dat Oving er bij de levering
van La Métallurgique-rijtuigen aan de
RTM niet aan te pas kwam, maar de foto
met het voor aflevering gereedstaande
rijtuig 187 bewijst het tegendeel. Sinds
het verschijnen van de boeken van A.
Dijkers over de rijtuigen en goederenwa-
gens van de Nederlandse tramwegen,
waarin het volledige La Métallurgique-
materieel een plaatsje gekregen heeft, is
er nogal het een en ander opgedoken.
Hiervoor zij verwezen naar het kaderstuk
in dit artikel van de hand van de heer
Dijkers.

In 1845 starten de heren Van der Zypen
en Charlier een wagonfabriek in het toen
nog zelfstandige Deutz bij Keulen. In
1866 richt deze onderneming een dochter
op die zich alleen met de productie van
wielen bezighoudt: de Réiderfabrik Gebr.
Van der Zypen. Tegen een import van de
wagonafdeling van Van der Zypen &
Charlier zal La Métallurgique wel be-
zwaar hebben, maar vanaf 1889 worden

NV de Nederlandsche Staal-Industrie, het constructiebedrijf van Oving, bouwde
onder meer de remise van de ESM aan de Leidschevaart te Haarlem; 1903.

Srnte =

verhuurde.
Foto: verzame

wel de wielen en assen van het Rider-

werk aangeboden, samen met de wals-
producten uit het in 1886 door Van der
Zypen & Charlier opgezette Stahlwerk.

Nu de aanleg van tramwegen een groei-
markt oplevert, wordt getracht niet alleen
locomotieven en rijtuigen, maar ook de
bovenbouw te leveren. Vanaf 1884 kan
men bij Oving terecht voor dwarsliggers
van het stelsel Severac. Vanaf 1887 zijn
alle zeshonderd modellen assen met wie-
len van het Gussstahlwerk Miinscheid &
Co te Gelsenkirchen leverbaar, mét
breukgarantie. Net als bij Severac is
Oving weer vertegenwoordiger voor Ne-

Fabrieksfoto van een Heilbronn-locomotief type Ill, zoals Oving ze verkocht en

ling Werner Willhaus.

derland en zijn kolonién. Daarnaast levert
Miinscheid puntstukken voor wissels, in
de beste kwaliteit smeed- en Martinstaal.
Voor werkplaatsinrichting zijn er ook nog
de persen, draaibanken en wat men ver-
der nog nodig heeft van de Firma Wagner
& Co.

Er wordt in deze tijd ook wat gehandeld
in Heilbronn-locomotieven, maar dit leidt
niet tot een importeurschap. Voor de lot-
gevallen van deze locomotieven wordt
verwezen naar de leverlijst. Ook wat
Orenstein & Koppel-stoomlocomotieven
(O&K) passeren in deze tijd de revue.
O&K heeft pas vanaf 1907 een eigen ver-
koopkantoor in Nederland; men wordt tot

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van Orenstein & Koppel, Berlijn

fabrieks- bouw- spoor- as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

161 1898 900 Bn2t Vlasman & Van Spanje Utrecht
674 1901 900 Bn2t J. v.d. Elshout Den Haag

Henschel, Kassel

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van de Lokomotivenfabrik

fabrieks- bouw- spoor- type as- verkocht aan/verblijf

nummer jaar wijdte indeling

11327 1912 750 Monta Bn2t Zandleverantiemij Amsterdam
11404 1913 900 Cassel Bn2t M. Daalder Alkmaar

12327 19135700 Danzig  Bn2t onbekend

schaft Heilbronn MGH, Heilbronn

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van locomotieven van de Maschinenbau-Gesell-

bouw-
jaar

fabrieks-
nummer

spoor-
wijdte

type

as-
indeling

verkocht aan/verblijf

172 1883 900 111

193 1883 900 111

190 1884 900 1T

196 1884 900 111

Bn2t nieuw aan Fa. V.d. Plas & Voordendag Dordrecht
Hendrik 1,in 1886 en 1887 in Duitsland, in 1894
opnieuw Oving, huurpark loc 13, in 1898 A.v.d.
Meijden & J.v.d. Plas loc 3, in 1910 C. Verheul
Hardinxveld, na september 1911 sloop

nieuw doorgeleverd aan V.d. Plas & Voordendag
Dordrecht, Hendrik II, in 1886 en 1887 in Duits-
land, in 1894 opnieuw Oving, huurpark loc 12,
daarna?

nieuw doorgeleverd aan A. v.d. Meijden Hardinx-
veld loc 4, in 1893 Fa. Nederhorst Gouda loc 10, in
1896 Gemeentewerken Rotterdam, verbouwd naar
600 mm, in 1923 Gebr. Van de Broek Oostzaan
voor sloop

huurpark loc 5, in 1885 terug fabriek, in 1891
opnieuw huurpark loc 11, waarschijnlijk in 1903
sloop

Bn2t

Bn2t

Bn2t

2(0[0El51 OIS D'E RVAVIIEIST “1H9:7
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Oving nam in 1882 het initiatief voor de Groninger Locaalspoorweg-

Maats&happij Roodeschool — Warffum -

Leens met zijlijn naar Groningen. Station Warffum, rond 1905. Prentbriefkaart.
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1907 vertegenwoordigd door de firma
Landré en Glinderman. De in de leverlijst
opgenomen O&K-locomotieven zijn zon-
der tussenkomst van deze firma aan
Oving geleverd.

Vertegenwoordigingen in rails zijn niet te
vinden. Waarschijnlijk wordt er steeds
per keer bij de bekende walswerken inge-
kocht, afhankelijk van de gewenste soort
en hoeveelheid. De meest gangbare soor-
ten worden ook op voorraad gehouden.

De Groninger Locaalspoorweg-
Maatschappij

Oving grijpt de gelegenheid zodra die
zich voordoet. Nu is deelname in een fa-
briek in vloeibaar koolzuur in 1888 wel
wat ver bezijden de eigenlijke activiteiten
van de firma, net als de Rotterdamse
Acetyleengas Onderneming. Beide fir-
ma’s komen aanvankelijk nauwelijks van
de grond, maar dankzij het doorzettings-
vermogen van Oving slagen ze uiteinde-
lijk toch en dragen flink bij aan de winst.
In de jaren tachtig van de negentiende
eeuw wordt in de Groninger Courant de
wenselijkheid van een tramverbinding
met het zogenoemde Hunsingokwartier,
de streek rond Uithuizen, Sauwerd en
Roodeschool, besproken. Een buitenkans
voor een firma die tussen rails en loco-
motieven alles levert. De verschillende
mogelijkheden voor tracévoering doen de
voor- en tegenstanders met elkaar over de
grond buitelen. Onafhankelijk van hen
geeft Oving in 1882 opdracht aan de op-
zichter van het waterschap Hunzingo, de
heer Wind, om de opmetingen te doen. In
januari 1883 geven Gedeputeerde Staten
van Groningen een concessie af voor
aanleg en exploitatie van een stoomtram-
weg langs de provinciale weg tussen
Roodeschool, Uithuizermeden, Uithui-
zen, Usquert, Warffum, Onderdendam,
Winsum en Leens. Tevens vraagt Oving
concessie voor een zijlijn van Onderden-
dam naar Groningen. Spoedig komt steun
van enkele gemeenteraden; andere belo-
ven subsidie te verlenen en zoals dat in
zuinig Nederland hoort, denken enkele
gemeenten dat de tram zichzelf wel zal

2001-5

bedruipen en dus geen subsidie behoeft.
Spoedig ontstaan ook de eerste bedenkin-
gen: zo wordt gevreesd dat de paarden
met de tram op de weg op hol zullen
slaan en komt er het voorstel niet van de
kosteloze wegberm gebruik te maken,
maar de lijn naast de weg op vrije baan te
leggen. Overal elders wennen paarden
snel aan trams en Oving merkt knorrig op
dat de Groningse paarden en vooral de
boeren ,,hardkoppiger” zijn dan elders.
De gemeenten zijn traag in het toezeggen
van steun, zeker nu er aankoop en ontei-
gening van grond nodig zal zijn voor een
lijn op vrije baan. De gemeente Gronin-
gen heeft zich steeds afzijdig gehouden,
ook als op 1 februari 1884 de concessie
dreigt te vervallen. In een gesprek met
burgemeester Modderman zegt deze: ,,Ik
geloof nooit, Oving, dat je er klaar mee
komt”. Oving repliceert: ,,Dan is het des
te makkelijker om steun toe te zeggen, al
was het maar als goed voorbeeld voor de
andere gemeenten”. Het helpt: Groningen
geeft f 15.000, Baflo, Warffum, Usquert
en Uithuizen ieder f 20.000 en Uithuizer-
meden zelfs f 30.000. De provincie Gro-
ningen draagt f 93.250 bij. Voor een
Rijksbijdrage is Oving te vroeg: deze
zullen pas in later jaren worden gegeven
om het achterland te ontsluiten. De rege-
ring verleent concessie per 8 juni 1886 en
met de Staatsspoorwegen wordt een con-
cept-exploitatiecontract gesloten. Bij acte
van 7 juli 1887 wordt de Groninger Lo-
caalspoorweg-Maatschappij opgericht
met een kapitaal van f 500.000. Nu de
voorbereidingen afgesloten zijn, breekt
een vervelende periode voor Oving aan.
Met de commissie die de voorbereidin-

gen ter plaatse regelt, is afgesproken dat -

Oving als vergoeding voor gemaakte kos-
ten 75 aandelen zal krijgen. In plaats van
deze in één keer uit te keren, wil men ze
Oving in drie etappes geven. Tevens zou
het, hoewel Oving niet om werk verlegen
zit, aardig zijn geweest Oving een plaats
in de raad van commissarissen aan te bie-
den. Ook dat blijft achterwege. Oving
trekt zich terug uit de onderneming, maar
blijft aandeelhouder. Achteraf mogen we

blij zijn met de stijfkoppige Groningse
paarden en boeren: in de berm van de
weg zou de lijn wel niet meer bestaan
hebben.

De firma beschikt vergeleken met andere
bedrijven over zeer grote voorraden sta-
len balken en profielijzer in de Duitse
profielen. Rond 1895 levert men 14 mil-
joen kilo profielijzer af. Contacten met
ingenieurs en architecten die advies in-
winnen, leiden spoedig tot de aanschaf
van knip-, boor- en ponsmachines. Het is
natuurlijk handiger dit werk bij de leve-
rancier te doen dan het eerst met een sle-
perswagen te moeten vervoeren naar een
smid of constructiewerkplaats. Dat ook
met deze activiteit wordt begonnen, heeft
een extra reden: Oving hoopt dat zijn
zoon H. Oving in Delft een technische
studie zal doen en daarna de in 1897 op-
gezette constructieafdeling zal gaan lei-
den. De constructieafdeling groeit spoe-
dig sneller dan de jonge Oving kan stude-
ren en er wordt een reeds afgestudeerde
ingenieur aangetrokken.

Na enige tijd passen de werkzaamheden
niet meer in de bestaande gebouwen en
wordt aan de Keileweg een terrein be-
trokken en voorzien van werkplaatsen.
Hier worden vanaf nu kipkarren, draag-
baar spoor, kranen en drijvende bokken
voor de overslag van erts, kolen en ander
massagoed gemaakt, naast staal- en kap-
constructies voor gebouwen en werk-
plaatsen. Daarnaast bouwt men grote
loodsen van golfplaatijzer. De laatste
worden rond 1908 ook als garage aange-
boden in de ,,Autokampioen” van de
ANWRB, daar het in menige gemeente
verboden is auto’s op de openbare weg te
parkeren. Verder worden er bruggen ge-
bouwd en ook de staalconstructie van de
Haagse Passage is van Oving. Het in het
kader van dit artikel wel belangrijkste
werk is de bouw van de ESM-remise in
Haarlem in 1903. Deze 55 meter lange en
32 meter brede remise wordt in korte tijd
opgeleverd en is tien sporen breed.

In 1904 besluit Oving zich langzaam,
maar zeker uit de zaken terug te trekken
en wordt het bedrijf met het oog op de
continuiteit omgezet in de NV de Neder-
landsche Staal-Industrie v/h H.E. Oving
Jr. Administratief wordt de zaak opge-
splitst in drie afdelingen. Afdeling A is
de handels- en exportafdeling, die het
staaf- en profielijzer en de buizen verhan-
delt. Afdeling B is de afdeling voor
spoorwegmateriaal. Afdeling C is de con-
structietak, die nauw samenwerkt met af-
deling B. In 1912 worden de handels- en
constructieactiviteiten in twee vennoot-
schappen opgesplitst. Hieruit ontstaan
,.H.E. Oving Jr’s IJzer- en Staalhandel
NV” en ,,Constructiewerkplaatsen en
Werktuigenfabriek de Nederlandse Staal-
industrie NV”. De directies zijn deels de-
zelfde. De beide bedrijven gaan lang-
zaamaan hun eigen weg en in de jaren
zestig verkoopt ,,H.E. Oving Jr’s IJzer-
Staalhandel NV” haar aandeel in NSI aan
het Figeeconcern in Haarlem. Smalspoor-
materieel (vooral wagens) wordt dan al
lang niet meer bij NSI gemaakt, maar



weer gewoon bij de ,,handelspoot” in de
eigen werkplaatsen in Rotterdam en later
in Hendrik-Ido-Ambacht.

De import van Jung-locomotieven
Over Jung, Oving en de relatie tussen
beide zijn in de loop der jaren de nodige
onjuistheden gepubliceerd. In 1885 gaat
het bedrijf van start als Jung & Staimer,
later als Locomotivfabrik Arnold Jung.
Het bedrijf is gevestigd in Kirchen an der
Sieg. De firma bestaat tot 1993 en gaat
dan failliet, nadat de orders vooral uit de
defensierichting en niet meer uit de
spoorwereld komen. Het bedrijf maakt in
1997 een doorstart als Jungenthal Sys-
temtechnik, maar houdt zich ver van zijn
oorspronkelijke werkterrein. De eerste
geéxporteerde locomotieven gaan, nog
zonder Oving, naar de Gasfabriek in Rot-
terdam (fabrieksnummers 11 en 12,
bouwjaar 1886). Met fabrieksnummer 63
uit 1889 koopt Oving de eerste Jung-loc.
In hobbypublicaties wordt Oving Spoor
meestal als alleenvertegenwoordiger van
Jung geafficheerd. Dit is slechts het geval
geweest gedurende een korte periode in
de jaren vijftig, op het moment dat de
handel naar Indié al doodgebloed is als
gevolg van de politieke ontwikkelingen
daar en in Nederland de verkoop- en ver-
huurmarkt inzakt. Oving deelt de handel
in Jung-stoomlocomotieven vanaf de vo-
rige eeuw met de handelshuizen Rom-
bouts in Den Haag, Goudriaan (later
Spoorijzer) in Delft en Ruhaak in Den
Haag. Daarnaast knabbelen enkele klein-
tjes ook mee aan deze markt. Rombouts
en Ruhaak leveren vooral naar Indié. Van
de naar Nederland geleverde 103 Jung-
stoomlocs (en vijf ketels) zijn er door
Oving negentien gekocht (alsmede vier
ketels). Van het totaal zijn er 38 gegxpor-
teerd naar Java en merkwaardig genoeg
€én naar Frankrijk. Bij Oving is een aan-
tal locs in het huurpark gebruikt, waar ze
zeer geliefd zijn. De ijzeren vuurkisten
garanderen een snelle stoomproductie,
terwijl ze zuinig met stoom omgaan vol-
gens de overlevering. Voor de via Oving
in Nederland en Indié terechtgekomen
Jung-stoomlocomotieven wordt wederom
verwezen naar het overzicht.

Jung is in Nederland dominant aanwezig
met motorlocomotieven. Oving verkoopt
ze in zo groten getale dat Jung zelfs apar-
te fabrieksplaten maakt waarop ook
Oving een plekje vindt. De bewering dat
de levering van motorlocs van Jung bij de
nu bij de Nederlandse Smalspoor Stich-
ting (NSS) ondergebrachte Jung 4517
(bouwjaar 1929) begint, is onjuist. Vanaf
1928 importeert Oving Jung-motorloco-
motieven. Reeds 22 jaar eerder levert
Jung echter haar allereerste motorloco-
motief naar Nederland. Het betreft een
tweeassige petroleummotorloc met fa-
brieksnummer 924 uit 1906. Hoe de loc
eruit gezien heeft, weten we niet; de in-
dustrie levert in deze tijd heel behoorlijk
ogende locs, maar ook gemotoriseerde
lorrieonderstellen. De petroleummotorlo-
comotief wordt zonder tussenkomst van
Oving geleverd aan het Franciscaner

Jung-locomotieven werden in de catalogus afgebeeld voorzien van een Oving-fabrieksplaat; circa 1920.

Foto: verzameling Gerard de Graaf.

klooster in Vlodrop. Daar bevalt de loco-
motief blijkbaar matig, want wat later be-
stelt men met Jung 995 (bouwjaar 1906)
een stoomloc. Voor de wederwaardighe-
den van dit kloosterspoor zij verwezen
naar het artikel van Montenberg in Op de
Rails 1979, blz. 14-18. Oving heeft de
Jung-motorlocs in verschillende typen in
het huurpark. De met kettingen aangedre-
ven locs lopen probleemloos, al weet de
bij storingen te hulp geroepen monteur
Nico Visser altijd wel uit welke hoek de
wind waait als hij verse carterolie aan-
treft...! Voor de verkochte en verhuurde
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locomotieven zij verwezen naar het over-
zicht, zij het dat de Karteikarten van
Jung voor wat betreft de jaren dertig niet
geheel compleet zijn en dit overzicht dus
helaas ook niet. Ook met de motorloco-
motieven heeft Oving Spoor enige con-
currentie in de jaren dertig. De firma’s
Lindeteves Stokvis (één exemplaar), P.
Jennen (zeven stuks) en de schimmige
handelaar W. Akiz (vijf stuks) leveren
tussen 1930 en 1936 ook aan de Indische
markt. Daarna doet Oving Spoor het
weer alleen.

(wordit vervolgd)

Leveringen van Oving Spoor Rotterdam van stoomlocomotieven van de Locomotiviabrik

Arnold Jung, Kirchen an der Sieg

fabrieks- bouw- spoor- as- verkocht aan/verblijf
nummer jaar wijdte indeling
63 1889  700/1000  Bn2 huurpark, in 1901?
969 1906 700 Bn2t nieuw doorgeleverd (?) aan Den Hartog Den Haag
970 1906 700 Bn2t nieuw doorgeleverd (?) aan Den Hartog Den Haag

1949 1913 600/700 Bn2t huurpark loc 1, in 1918 NV Maatsch. tot exploitatie van Crulls-
veen, Ambt Hardenberg, in 1922 B. Verhoeven Linne

1950 1913 600/700 Bt huurpark, in 1919 verkocht

2093 19I5 ST () Bt huurpark, in 1919 verkocht

2195 1914 700 Bt huurpark, in 1918 NV Bergerode, in 1920 D.L. van Alphen,
handelend onder firma A. Duys Nijmegen, in 1924 aanwezig,
daarna?

2197 1914 700 Bt huurpark of direct aan?

3427 1923¥887700) Bt huurpark, in 1953 verkocht

3428 1923 700 Bt huurpark, in 1958 acte ingetrokken

3431 1922 700 Dt ,,voor Java”

3432 19228 =7.00) Dt ,,voor Java”, nu PG Sindanglaut loc 10, 720 mm, in 1997 aan-
wezig

3433 1922 700 Dt ,»voor Java”, nu PG Tersana Baru loc NT2, in 1995 aanwezig

3434 1192277 0)0) Dt ,»voor Java”, nu PG Tersana Baru loc NT1, in 1995 aanwezig

3625 1925 600 (G ,,voor Java”

3626 1925 600 Ct ,,voor Java”

3627 1925 600 Ct ,,voor Java”

3629 1925 — - ketel, ,,voor Java”

3630 1925 — — ketel, ,,voor Java”

3631 1925 600 Bt »voor Java”, nu PG Panji, loc 5 Kamal (volgens Jung-lijst Ct)

3637 1925 600 Dt ,,voor Java”

3724 192:5 57 (00 Dt ,»voor Java”, nu PG Tersana Baru loc NT3, in 1995 aanwezig

3725 192588700 Dt ,»voor Java”, nieuw aan PG Pangka, daarna PG Tersana Baru,
thans PG Ketnaggungan Barat, loc 4, in 1995 aanwezig

3797 1926 — — ketel, ,,voor Java”

3910 1927 — — ketel, ,,voor Java”

4878 1930 600 BBt ,,voor Java”, nu PG Jatibarang, loc 9, in 1995 aanwezig

2001-5 OP DE RAILS

199



