11 PS
DIESEL-FELDBAHN -LOKOMOTIVE

ANTRIEB DURCH

DELWUTX

DIESELMOTOR MAH 914

Dienstgewicht . . . . . . . . . . . . 2000 kg
Fahrgeschwindigkeit . . . . . . . 4 und 8 km/h
Grofdite Hakenzugkraft . . . . . . . . 450 kg

Brutto-Anhangelastim 1. Gang auf gerader ebener Strecke

42 to bzw. 60 to

Grofdere Anhéangelasten, sowie Anhdngelasten auf Stei-
gungen und in Kurven siehe letzte Seite

Spurweite 600 mm Radstand 600 mm
andere Spurweiten auf Anfrage

Ldnge der Lokomotive Uber Puffer . . . . 2500 mm
Grofdte Breite der Lokomotive . . . . . 1000 mm

Grofdite Hohe der Lokomotive . . . . . . 1350 mm



ANTRIEB

Die Laufachsen mit den StahlguB3-Scheibenréadern sind in Rollen gelagert. Sehr iibersichtlich
Der Antrieb erfolgt durch eine reichlich dimensionierte Doppelrollen-

kette vom Getriebe auf die 1. Achse und ferner durch eine Kuppelkette

auf die 2. Achse. Die Ketten sind durch das Fahrgestell geschutzt.

BREMSE

Eine Handbremse wirkt Uber eine HebelUbersetzung auf Bremsklotze, Kurzer Bremsweg
die auf die Lauffléchen der Rader gepref3t werden. Durch diese Brems-

anordnung ist ein schnelles und wirkungsvolles Abbremsen der

Lokomotive und des anlaufenden Zuges gewdhrleistet. Die Handbremse

ist durch eine Raste feststellbar.

SANDSTREUER

Eine Sandstreuvorrichtung ermdglicht, da3 wéhrend des Betriebes vom Auch bei feuchter Schiene
Fahrer durch einen Handgriff Sand auf die Schienen gebracht werden volle Leistung
kann und dadurch der Reibungswiderstand wesentlich erhoht wird.

HAUBE
Zum Schutz des Motors und Getriebes ist die Lokomotive mit einer Motor und Getriebe
Haube versehen, die an jeder Seite Klappen zum Bedienen des Motors geschiitzt

hat und Deckel zum Auffillen von Kihlwasser und Brennstoff. Die
Klappen sind durch ein Vorhdngeschlof3 verschlieflbar. Die gesamte
Haube ist ferner sehr einfach und leicht abnehmbar (siehe Abb.).

FAHRERSITZ

Der Fahrersitz ist quer zur Fahrtrichtung angeordnet, so daf3 der Unbedingte Sicherheit
Handhebel der Bremse mit der rechten und die Getriebehebel mit der
linken Hand bequem bedient werden kénnen. Die Strecke kann in
beiden Richiungen von dem Quersitz aus gut Ubersehen werden.

beim Fahren

......




LR L

Widerstandsfahig,
robust,
in solider Ausfithrung,
gut abgefedert

Grofite
Betriebssicherheit

Finfachste Bedienung
und leichie Hand-
habung dureh
ungeschultes Personal

FAHRGESTELL

Das Fahrgestell aus schweren Stahlblechen in Schweif3konstruktion ist
mit Quer- und Léngsverstrebungen versehen, die gleichzeitig das Funda-
ment fir Motor und Getriebe bilden. Vorn und hinten ist das Fahrgestell
mit Stof3puffern und Kuppelbolzen ausgerustet.

MOTOR

Als Antriebsmotor dient der bewdhrte Einzylinder-Viertakt DEUTZ-Diesel-
motor MAH 914 mit einer Leistung von 11PS. Der Verbrauch an Gasol
betragt 190 gr/PS h. Der Motor ist wassergekiuhlt und mit einem Ver-
dampfungs-Kihlgeféf3 ausgeristet. Zum Andrehen des Motors dient die
Sicherheits - Handandrehvorrichtung ,, Kurbelknecht” D.R.P., Fabrikat
Krohnke.

GETRIEBE

Das Getriebe ist in einem dl- und staubdicht geschlossenen Gehduse
untergebracht und ermdglicht durch 2 Génge Lokomotivgeschwindig-
keiten von 4 und 8 km/Std. in beiden Fahrtrichtungen. Es ist ein
Spezial - Kupplungsgetriebe, bei dem s&amtliche Zahnrdader stets im
Eingriff bleiben, wodurch der Verschleif3 auflerordentlich gering ist.
Betatigt wird das Getriebe durch einen Hebel fur die Fahrtrichtung
und einen weiteren Hebel fur die Gangschaltung. Durch eine Blockier-
vorrichtung ist eine Fehlschaltung ausgeschlossen. Durch Einbau eines
kraftschlissigen Getriebes mit zwei Gangen wird der 3. Gang ersetzt,
so daf3 dieses moderne Getriebe ein sonst Ubliches Dreigang-Schalt-
getriebe ersetzt,



11 PS-Diesel-Feldbahn-Lokomotive

Brutto-Anhdngelasten

in Tonnen
auf Steigungen und in KrUmmungen
bei 600 mm Spurweite und trockener Schiene
(in Meereshohe und geméfdigtem Klima)

Krummungs-Halbmesser Krommungs-Halbmesser

Steigung (g::s: der Schienen in Meter (531‘?';:3: der Schienen in Meter
50 30 20 10 50 30 | 20 10
Ebene 42,0 33,6 29,6 25,8 18,6 19,6 15,7 13,8 12,0 8,7
1 : 400 34,6 28,8 25,8 22,8 17,1 16,2 13,5 12,0 10,7 8,0
1 : 200 29,6 25,2 22,8 20,5 15,7 13,8 1,7 10,7 9,6 7,3
1:100 22,8 20,1 18,6 17,0 13,7 10,7 9,4 8,7 7.9 6,4
1: 50 15,7 14,4 137 12,8 10,8 7.4 6,7 6,4 5,9 5,0
1: 30 11,2 10,4 10,1 9,5 8,4 5,2 4,9 4,6 4,4 3,9
1: 25 9,6 9,2 8,9 8,5 7,6 4,5 4,2 4, 3,9 3,5
1: 20 8,1 7,8 7,6 7,2 6,6 3,8 3,6 3,5 3,4 3,1
1: 15 6,4 6, 6,0 5,9 5,4 3,0 2,9 2,8 27 2,5
1: 125 5,4 5,3 | 5,0 4,9 4,7 2,6 2,5 2,4 2,3 2,2
Fahrgeschwindig- 4 km / Std. 8 km / Std.
keiten
Hakenzugkréafte | ca. 450 kg ca. 235 kg

Die Konstruktion der Lokomotive 1&f3t es zu, dafd ohne irgendwelche Anderungen zusd&tzlicher Ballast aus Schwerspat,
Schrott oder Beton bis zu einem Gewicht von 500 kg angebracht werden kann.

Die Geschwindigkeit der Lokomotive éndert sich dann von 4 km/h und 8 km/h auf 3 km/h und 6 km/h.

Durch die niedrigere Geschwindigkeit und das hoéhere Eigengewicht der Lokomotive ergibt sich eine Brutto-
Anhéngelast von 60 t.

Die obigen Brutto-Anhéngelasten sind errechnet mit einem Anfahrwiderstand von 12 kg je Tonne Zuggewicht,
was einer Normalausfihrung der Wagen in Bezug auf Laufrédder und Lagerung entspricht. Bei einem Anfahr-
widerstand von 10 kg/t erhohen sich die Lasten auf gerader ebener Strecke um 20°o und bei 8 kg/t um 50 %o.
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