Het meeste goederenvervoer in Zuid-Holland vindt
plaats in het Rotterdams havengebied. Minder
bekend is dat Dordrecht omvangrijk ketelwagen-
vervoer kent. Chemisch bedrijf DuPont voert een
aanzienlijk deel van de grondstoffen aan per
spoor. Op het omvangrijke sporencomplex is de
gele Unimog actief met de ketelwagens, groten-
'y deels buiten het zicht van belangstellenden. In dit
artikel richten we de schijnwerpers op de
Dordrechtse vestiging van DuPont.

Gele mug met een keur
aan ketelwagens

Hendrik Bouwknegt en
Rienko Verboon

. De geschiedenis van het bedrijf gaat
terug tot 1802 als de geémigreerde
Fransman Eleuthere Irénée du Pont de
Nemours in de Amerikaanse staat
Delaware een fabriek voor explosieven

opricht. In 1962 start DuPont aan de

oostzijde van Dordrecht zijn productie.
Het bedrijf produceert bekende stoffen
als Lycra®, Teflon®, Suva®, Viton® en

26 RAILMAGAZINE 188



oy

RS e

Delrin® en vele tussenproducten voor
de industrie. DuPont heeft in Dordrecht
ruim 1500 werknemers.

Rol van het spoor

DuPont gebruikt het spoor vooral voor
de aanvoer van grondstoffen. Het
spoor geldt in zijn algemeenheid als
derde veiligste vervoerwijze, na lucht-
vaart en de pijpleiding. Omdat DuPont
geen pijpleidingen heeft naar andere
bedrijven gaat de voorkeur uit naar het
spoor. Naast de veiligheid is ten opzich-
te van het wegvervoer het voordeel dat
een spoorwagen meer capaciteit heeft
dan een truck. Gebruik van de binnen-
vaart ligt ook niet erg voor de hand
omdat DuPont niet de zeer grote volu-
mes omzet die daarbij passen.

Op zaterdag is de aanvoertrein naar DuPont bij daglicht te zien. Vlak na vertrek uit stati-
on Dordrecht nadert trein 55026 op 24 februari 2001 de overweg Krommedijk. Hier takte
vroeger de stamlijn naar de Staart af van de lijn naar Geldermalsen. Loc 6466 heeft aan
de haak drie wagens methanol, twee fluorwaterstofzuur, één chloroform en ten slotte

twee wagens THF. Hendrik Bouwknegt

Foto links: Sinds twee jaar voert DuPont methanol per spoor aan. Op 29 augustus 2001
houdt de Unimog zich bezig met twee methanolwagens op spoor 923 bij het losstation.

Harold de Groot

In 2000 passeerden 3600 spoorwagens
de bedrijfspoorten, tegen 4000 in 1996
en 3900 in 1998. De kleine teruggang
komt vooral door de inzet van ketelwa-
gens met een grotere capaciteit. In ton-
nage is geen structurele daling te
bespeuren.

De vergunning van de Dordrecht Works
van DuPont bepaalt dat periodiek het
transport wordt getoetst op veiligheid.
Veranderde volumes en bijvoorbeeld
technische vernieuwingen in op- en
overslag kunnen reden zijn een andere
transportwijze te kiezen. Ook de eigen
regels van de Nederlandse chemische
bedrijven onder de noemer
“Responsible Care” kennen dergelijke
bepalingen.

Bij de afvoer van DuPont speelt het
spoor een beperkte rol. De oorzaak is
dat het veelal om kleinere eenheden
gaat en veel klanten geen spooraanslui-
ting hebben. Van de vele vrachtauto’s
die het terrein verlaten met een bela-
den container rijden sommige overi-
gens naar het Rail Service Center
Waalhaven waar de lading op een con-
tainershuttle wordt overgeslagen.

Sporen bij DuPont

DuPont is bij Railion bekend als
Dordrecht Industrie. Het wordt bereikt
met een stamlijn die tussen station
Stadspolders en de Baanhoekbrug, vlak
voorbij de Wantijbrug, afbuigt van de

lijn naar Geldermalsen. Na een boog
rond een waterbekken ligt bij DuPont
voor de deur naast de Baanhoekweg
een omloopspoor met halverwege een
extra wisselverbinding. De lijn loopt
nog ruim een kilometer door tot voorbij
de verkeersbrug in de N3, maar dat
gedeelte wordt al vele jaren niet meer
gebruikt.

De sporen bij DuPont zijn in 1988
drastisch veranderd. De aansluiting op
het raccordement verschoof van de
Grevelingenweg naar de oostzijde en
de spoorlengte op het terrein nam toe
van 3500 naar 7500 meter. Voorbij de
spoorpoort liggen drie sporen (910, 912
en 913) waar Railion de aankomstwa-
gens achterlaat. Op kopspoor 914
plaatst DuPont in de loop van de dag
de wagens die gereed zijn voor afvoer.
De methanolwagens belanden op
spoor 912 bij de weegbrug.

De weegbrug is in onbruik geraakt. Hij
zou gebruikt kunnen worden om
binnenkomende wagens te wegen, ter
controle van het opgegeven gewicht
door de afzender. De tijd die hiermee
gemoeid zou zijn en de kosten wegen
er echter niet tegen op.

Vanaf de oostzijde loopt spoor 920 in
de centrale as over het hele complex
dat de drie locaties verbindt waar
spoorwagens worden gelost. Aan de
rivierzijde ligt sinds tien jaar spoor 910
dat soms gebruikt wordt voor het stal-
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Kort na het verlaten van raccordement Dordrecht Industrie passeert op 22 juni 2000 de 6491 met
trein 55023 naar Kijfhoek de Wantijbrug. Achter de locomotief zijn de lege methanolwagens voor
Europoort geplaatst. Harold de Groot

len van wagens bij grote drukte, en
bovendien de verbinding is naar het
laadstation. Hier worden ketelwagens
beladen met waterige fluorwaterstof.
Er zijn drie fabrieken die spoorwagens

ontvangen.

Formaldehyde

Op de valreep van het millennium, op 7
december 1999, opende DuPont zijn
formaldehydefabriek. Korte tijd later

startte de aanvoer van methanol, de
grondstof voor de fabriek. Dit nam de
plaats in van het formaldehydevervoer
van Caldic en Neste Resins uit
Europoort (zie artikel in Rail Magazine
174). Er is één losstation in de sporen
923 en 924,

Per dag ontvangt DuPont gemiddeld
zes wagens methanol van Caldic in
Europoort. Ingezet worden donkergrijze
ketelwagens van Ermewa. Tussen

Tekening Alex Wouters
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Kijfhoek en Europoort reizen deze
wagens met een bloktrein, waardoor de
omlooptijd kort is.

Formaldehyde gebruikt DuPont voor de
productie van Delrin®. Deze hoog-
waardige kunststof is goed bestand
tegen vocht en chemische stoffen. Zo
is het terug te vinden in aanstekers,
ritssluitingen, skibindingen en tandwie-
len.

Terathane®

Aan de westzijde van het complex staat
de fabriek van Terathane®, een poly-
urethaan. Dit tussenproduct wordt in
containers vervoerd naar industrieén in
West-Europa. DuPont gebruikt een deel
elders op het terrein voor bijvoorbeeld
Lycra® en Hytrel®, een kunststof voor
gelaagde autoruiten.

Bij de fabriek zijn op de sporen 930,
931 en 932 twee losstations voor
spoorwagens. In een volledig afgeslo-
ten ruimte lost DuPont wagens fluorsul-
fonzuur, afgekort tot fsa, de
Engelstalige naam. De werknemers die
de wagen met deze zeer bijtende stof
lossen, dragen beschermende pakken.
Omvangrijker is het vervoer van tetra-
hydrofuraan (THF) naar het andere los-
punt. Dit wordt aangevoerd van over-
slagbedrijf TTR (Tank Terminal
Rotterdam, onderdeel van Vopak) in
Rotterdam Botlek. TTR op zijn beurt
ontvangt THF over de weg en per schip
van de Spaanse DuPont fabriek.

Fluorochemicals

Tussen het spoor en de rivier ligt het
complex van fluorochemicals, produc-
ten op basis van fluor. Voorbeelden zijn
Teflon® en koelmiddel Suva®. Dit is
een zachte koolwaterstof, dat de verbo-
den harde koolwaterstoffen (cfk’s) ver-
vangt.

Het complex heeft op de sporen 919,
920 en 921 drie losstations voor chloro-
form en fluorwaterstofzuur. Spoor 922
is het doorgaande spoor. Een groot
deel van de chloroform komt van LBC
in de Botlek (zie Rail Magazine 185).
Fluorwaterstofzuur komt van diverse
plaatsen in Duitsland via Venlo.
Speciaal is de inzet van containerwa-
gens met twee oranje tankcontainers.
Deze komen vanuit Spanje met een
containershuttle naar het RSC
Waalhaven en gaan met Unit Cargo-
treinen naar DuPont. Het zijn de enige
wagens die in Nederland vanuit een
shuttle per spoor naar een klant gaan.
Andere klanten zetten voor het laatste
traject de vrachtauto in.

Unimog

Al vanaf de beginjaren gebruikt DuPont
voor het rangeerwerk een Unimog, lief-
devol “"de mug” genoemd. Het exem-
plaar uit 1981 kreeg in 1992 gezelschap
van een moderner maar even geel exem-



©zz= De oude vormt nu de reserve.

~'_~ont beschikt over drie Unimog-

“uurders. Een andere medewerker

~ mee voor het aan- en afkoppelen

=7 0ij geduwd rijden) voor de veilig-
heid. Per mobilofoon hebben ze onder-
ling contact. Beide Unimogs beschikken
aan voor- en achterzijde over twee
indrukwekkende buffers en een soort
automatische koppeling: een hefarm
die over de haak van de spoorwagen
zakt. De luchtleidingen voor de rem-
men moeten met de hand worden ver-
bonden.

De uitgestrektheid van het complex
maakt een gedegen opzet van het
dagelijkse rangeerplan nodig. Een
retourrit van de opstelsporen naar de
terathanefabriek kost dertig minuten
inclusief aan- en afhaken van de
wagens. Elke ochtend bepaalt de coér-
dinatievergadering van alle business-
units de volgorde van het lossen en
eventueel laden van de spoorwagens.
De Unimog is vanaf 07.00 tot ongeveer
16.00 uur actief.

()

Sterkere broer?

Momenteel beziet DuPont de aankoop
van een sterker rangeervoertuig. Bij
gladde sporen is namelijk de trekkracht
van de Unimog te beperkt. Hij kan dan
maar enkele beladen ketelwagens tege-
lijk door bogen trekken. Zou hij er te
veel meenemen, dan bestaat het
gevaar dat hij zijn vermogen niet kan
overdragen op de rails en gaat stuite-
ren. In extreme situaties zou hij daar-
mee een spoorwagen uit de rails kun-
nen duwen.

DuPont denkt als vervanging weer aan
een rail-wegvoertuig, maar dan sterker
en met meer grip op de rails. Enkele
maanden geleden is een voertuig op
proef in Dordrecht geweest. Een heuse
locomotief is niet aan de orde omdat
de flexibiliteit vereist dat hij ook uit het
spoor kan.

Aanvoer door Railion

Op werkdagen brengt Railion in alle
vroegte met trein 55020 de wagens
naar DuPont (zie tabel). Op Kijfhoek is
deze trein in een voorgeschreven
wagenvolgorde geheuveld om het ran-
geerwerk voor DuPont binnen de per-
ken te houden. De bemanning van trein
55020 is de nachtdienst IJsselmonde.
Eerder die nacht hebben ze op
I[Jsselmonde lege wagens voor Philip
Morris in Bergen op Zoom op volgorde
gezet en naar Kijfhoek gebracht. Als
laatste taak van hun dienst rijden ze
naar Dordrecht Industrie. Het is geen
wonder dat deze trein zelden te laat is!
De loc gaat los terug naar Kijfhoek.

Op zaterdagochtend rijdt trein 55026
naar DuPont, op een tijdstip dat voor
spoorbelangstellenden veel interessan-
ter is. De rangeerder heeft op zaterdag

Het meeste vervoer bij DuPont is voor het complex van fluorochemicals. De Unimog staat op 29
augustus 2001 op spoor 921 tegen een wagen met twee containers fluorwaterstofzuur. Via
Waalhaven Zuid belandt deze wagen in het shuttle-netwerk naar Spanje. Harold de Groot

ook een andere dienst: trein 55026 naar
DuPont en eventueel de trein met tun-
nelonderdelen van Lage Zwaluwe naar
Moerdijk begeleiden. Als hij ook naar
Moerdijk moet, rijdt trein 55026 later
dan zijn officiéle dienstregeling.

Combinatie met Zeehaven

Vanaf 1994 moet DuPont het met één
afvoertrein per dag doen. Sinds het
najaar van 2000 is deze gecombineerd
met de bediening van Dordrecht
Zeehaven. De machinist en rangeerder
die aan het begin van de middag
Zwijndrecht bedienen, rijden na terug-
keer op Kijfhoek trein 55028 naar
Dordrecht. Deze bestaat uit wagens
voor de Zeehaven (zie kader). Geduwd
gaan ze vanaf station Dordrecht naar
de klanten waar ze gelijk de vertrekwa-
gens oppikken.

Teruggekeerd op station Dordrecht
wachten ze de vertrektijd af van trein
55029 naar Dordrecht Industrie. Als er
weinig te doen is in de Zeehaven, kan
dit meer dan een uur duren. Afhankelijk
van de proces-codrdinator “feeding
Kijfhoek” en de medewerking van
Railverkeersleiding voor het beschik-
baar stellen van een nieuw dienstrege-
lingpad, mogen ze soms eerder op pad
naar Dordrecht Industrie.

Afvoer door Railion
In de praktijk volgen de rangeerploegen

Goederentreinen in Dordrecht :

twee methoden om bij DuPont de
wagens van trein 55029 te combineren
met de vertrekwagens van DuPont. Een
minderheid laat de Zeehaven-wagens
achter op het omloopspoor langs de
Baanhoekweg, gaat los het terrein van
DuPont op, verzamelt daar de wagens
en duwt ze op het omloopspoor tegen
de Zeehaven-wagens. Vaker is te zien
dat ze de wagens van trein 55029
terugsteken het terrein van DuPont op,
tegen de methanolwagens op spoor
912. Daarna gaat de loc eraf, loopt hij
via spoor 910 om de methanolwagens
heen en koppelt deze aan, samen met
de Zeehaven-wagens. Dit rangeerdeel
trekt hij terug en duwt hij tegen de ove-
rige vertrekwagens van DuPont op kop-
spoor 914. Daarna duwt hij de verza-
meling naar het omloopspoor en ver-
trekt richting Kijfhoek.

Voor vertrektrein 55023 naar Kijfhoek is
voorgeschreven dat de methanol-
wagens voorop zitten. Deze gaan vanaf
Kijfhoek met de zelfde loc door als trein
54000 naar Europoort. De maandagse
55023 is altijd lang omdat DuPont in het
weekeinde doorwerkt maar Railion
geen afvoertreinen heeft.

Ketelwagens

Bij DuPont komt een grote verscheiden-
heid aan ketelwagens, vooral vierassers
van de verhuurders EVA, VTG, Ermewa
en CAIB. Een enkele keer stuurt Bayer

55020 ma-vr 55028 ma-vr 55023 ma-vr

Kijthoek 05.47 Kijthoek 14.35 Dordrecht Industrie 18
Dordrecht Industrie  06.06 Dordrecht 14.43 Kijfhoek 18
55026 za 55029 ma-vr |

Kijfhoek 10.25 Dordrecht 17.11 i

Dordrecht Industrie  10.46 Dordrecht Industrie  17.20
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Trein 55023 van Dordrecht Industrie naar
Kijfhoek laat zich ook in de winter ver-
eeuwigen. Op maandag 15 januari 2001
staat hif om 18.00 uur bij DuPont voor de
deur gereed met 24 ketelwagens van
DuPont en twee van de Zeehaven. Dit is
zelfs voor maandagse begrippen een
aanzienlijke lengte. Hendrik Bouwknegt

een twee-assige wagen fluorsulfonzuur.
Al genoemd zijn de vierassige contai-
nerwagens Sgns met twee oranje tank-
containers.

Als DuPont op zijn complex een klein
defect aan een wagen constateert,
wordt dat in overleg met de wagenver-
huurder soms ter plaatse gerepareerd.
Anders gaat de wagen via Unit Cargo-
treinen naar een werkplaats.

Opvallend van het vervoer bij DuPont is
het grote aandeel van binnenlands Unit
Cargo. Het bedrijf ontvangt wagens uit

tenland gaat het vooral om Duitsland,

Belgié en Frankrijk.

Wie regelmatig een kijkje neemt, weet
dat het meeste spoorvervoer methanol

e
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is. Daarna volgen chloroform, fluorwa-
terstofzuur en tetrahydrofuraan.

Historie van de stamlijn

Omstreeks 1922 werd de stamlijn naar
de Staart geopend. Deze takte bij de
Krommedijk af van de lijn naar
Geldermalsen. Hij boog terug en
bereikte via de Krommedijk, Oranjelaan
en Prins Hendrikbrug de
Merwedestraat.

In 1943 en 1944 hebben reizigerstrei-
nen gereden over het goederenspoor.
Door gebrek aan fietsen was dit de
enige mogelijkheid om werknemers bij
de fabriek van Johan de Witt te krijgen,
die was ingeschakeld bij de Duitse oor-
logsproductie.

MERWEDE

4

Deze kaart van eind jaren veertig laat de
stamlijn naar De Staart zien zoals die tot
1966 in gebruik was. DuPont was toen
nog onbekend in Dordrecht.

Collectie Gérard van Teeffelen

Europoort, Botlek en Delfzijl. Bij het bui-

Dordrecht Zeehaven
Op raccordement Dordrecht Industrie is DuPont de enige klant van

| Railion. Dordrecht Zeehaven heeft diverse klanten. De stamlijn naar de

Zeehaven buigt ter hoogte van de Zwijndrechtse brug af in zuidelijke
richting, langs de Oude Maas.

Buizencoater Van de Wees aan de ‘s-Gravendeelsedijk voert sinds de
zomer wekelijks een tiental wagens met grote buizen aan uit Duitsland.
Ze worden gelost op de openbare weg. lets verderop liggen verroeste
sporen op het terrein van het Zeehavenbedrijf. Hier is al tien jaar geen
spoorvervoer meer. Het nabij gelegen Improrail verstuurde in augustus
van dit jaar zijn laatste wagens (zie Rail Magazine 187).

Aan de Kilkade ligt textielverwerkingsbedrijf Gebotex, dat enkele twee-
assige wagens per dag met vodden aanvoert uit Duitsland en
Luxemburg. Op het einde van de Kilkade loopt het spoor onder de poort
van BAM/NBM, voorheen Van Welzenes. Hier gebeurt niet veel. lets ver-

derop aan de Kreekweg is een heel enkele keer bij Trans Terminal
Dordrecht een schuifwandwagen beladen.
Aan de Wieldrechtseweg verstuurt de Ethylterminal enkele keren per

| jaar een ketel met vioeistof op een platte wagen naar ltalié.

Ten slotte is vlak voor het einde van de stamlijn Vopak (voorheen
Broere) gevestigd. Hier komen kleinere partijen Nederlandse wagens
met fenol en Tsjechische wagens met cyclohexylamin uit Ostrava. Af en
toe zijn er sets van twintig Franse wagens met grondstoffen voor de
voedingsmiddelenindustrie. De bediening is niet dagelijks.

Het laatste deel van de stamlijn naar de Crabbepolder ligt er ruim tien
jaar maar kende nooit vervoer. Vopak gebruikt het dankbaar om wagens

| te stallen.
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Sinds een jaar gaan de wagens van Dordrecht Zeehaven als trein 55029 naar Dordrecht Industrie, waar ze worden samengevoegd met de vertrek-
wagens van DuPont. Op 2 april 2001 komt trein 55029 met twee lege voddenwagens van Gebotex en twee ketelwagens van Vopak/Broere op zijn
bestemming aan, viak voor de overweg in de Baanhoekweg. Harold de Groot

Eind jaren vijftig begon men te denken
aan een ontsluiting die minder hinder
op zou leveren. In maart 1966 reed een
versierde loc serie 2400 de ope-
ningstrein over de huidige oostelijke
ontsluiting. DuPont behield zijn aanslui-
ting aan de westzijde van het terrein via
de Grevelingenweg, hoewel het nodig
was twee keer van richting te verande-
ren om op het terrein te komen.

In 1988 werd de aansluiting van DuPont
verplaatst naar de huidige locatie.
Sindsdien is het spoor ten westen van
DuPont alleen nog enkele keren

gebruikt bij het tweejaarlijkse grandioze
Dordt in Stoom. Begin 2001 zijn opval-
lend genoeg delen van het spoor vrij
gemaakt van metershoge berkenbomen
en struiken.

Wie iets wil terugzien van het oude
spoor vanaf de overweg Krommedijk,
moet zich behelpen met het nog duide-
lijk zichtbare zandlichaam bij de over-
weg. Verder zijn alle overblijfselen ver-
dwenen, of men moet de opvallend
brede middenberm van de Oranjelaan
en Merwedestraat als zodanig beschou-
wen. O

Dit artikel kwam tot stand dankzij de wel-
willende medewerking van DuPont
Dordrecht Works. Een speciaal woord van
dank gaat uit naar Peter Derks.

Voor de historie van de stamlijn is dank
verschuldigd aan Gérard van Teeffelen.

Geraadpleegde bron

- H.C. Arbouw en J.R. Bos, Schakel tus-
sen noord en zuid,
Geschiedenis van de spoorwegen op
het Eiland van Dordrecht,
Kwartaal & Teken Extra 11-
Gemeentearchief Dordrecht 1989.

NZH Deel 1

Met trots presenteren wij een unieke nieuwe videoband.

Lisse.

bijbehorend commentaar.

Van Leiden tot Volendam

Wat dacht U van een stoomtram door de hoofdstraat van Monnickendam? Of een Hohenzollern-stoomtramloc met 2 rijtuigen in volle vaart in de bocht bij Oegstgeest en door

En geloof het of niet; de laatste rit van de stoomtram Leiden-Haarlem in 1932 met origineel geluid.
Ook fascinerend zijn de beelden uit de beginjaren 20 van de lijn Amsterdam-Zandvoort met materieel dat deels nog in de oorspronkelijke kleur geel rondrijdt.

En niet te vergeten een kruising van NZH krokodil 1051 met een lokaaltrein Haarlem-Hoofddorp getrokken door een 7700.

Van het afscheid van de lijnen Amsterdam-Volendam, Amsterdam-Zandvoort, Haarlem-Leiden en de Haarlemse stadstram krijgt U de originele Polygoon beelden te zien met

Uiteraard krijgt U bovengenoemde lijnen ook te zien in de jaren voor het onafwendbare einde.
Station Amsterdam-Noord, de doortocht door Monnickendam, rangeren te Volendam, het eindpunt Spuistraat, de vrije baan tussen Amsterdam en Haarlem, de moeizame

route door Haarlem met als hoogtepunt een lange tramtrein door de Anthoniestraat en over de Lange Brug en de Eendjesbrug, de stadstram van Haarlem, de tweelingstellen
op de Bollenlijn, deze videoband laat het allemaal zien.

De videoband,voorzien van uitvoerig commentaar, kost F 59,50
Na ontvangst van uw bank- of girocheque,dan wel betaling op postgiro 29.33.735 volgt spoedige levering.

GROENENDAL VIDEO GROEP, BLEUMERWEG 2, 1901 MJ CASTRICUM
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