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DIESEL-LOKOMOTIVEN

fiir den Rangier- und Streckendienst




Aus den Lokomotiv-Besténden der friheren Wehrmacht wurden
etwa 250 Diesellokomotiven WR 360 von der Deutschen Bundes-
bahn unter der Bezeichnung V 36 ibernommen und hauptsdchlich
im Vorortsverkehr gréflerer Stédte fir leichtere Personenzige
oder im Rangierdienst umfangreicher Giterbahnhéfe eingesetzt.
Anfangs wurde die Lokomotive unverdndert auch fir Industrie-
bahnen weitergebaut, dann aber in Anpassung an die héheren
Anspriiche beziglich der Sichtverhéltnisse und der Kurvenldufig-
keit verbessert. Sie wird jetzt in Leistungen von 360, 450 und
600 PS mit gerdumigem, hochliegendem Fihrerhaus, groflen,
ringsumlaufenden Fenstern und weiteren Verbesserungen am
Triebwerk gebaut. In dieser Form hat sie Eingang gefunden bei
verschiedenen ausléndischen Staatsbahnen, bei Neben-, Hafen-
und Werksbahnen sowie bei deutschen und auslédndischen Wehr-
machtsbahnen.
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Geschditzt werden der robuste, langsamlaufende Viertaktmotor, der alle Eigenschaften eines hoch bean-
spruchbaren Lokomotivmotors mitbringt, das Triebwerk mit dem Flussigkeitsgetriebe und zwei Fahr-
bereichen und die pneumatische Steuerungsbetdtigung.

Die Lokomotive hat dieselhydraulischen Antrieb und ist dreiachsig. Die Anordnung einer innenliegenden
Blindwelle, welche alle Achsen durch Stangen antreibt, ergibt einen Radstand, der ein zwéngungsfreies
Durchfahren kleinster Kurven von 80 m Radius bei 2 Grad Anlaufwinkel erlaubt. Kleinere Kurven kénnen
ie nach den Verhdgltnissen mit entsprechend gréBerem Anlaufwinkel durchfahren werden. Gegeniber der
Bauart mit auBenliegender Blindwelle, aber kirzerem Achsstand, ergibt diese Konstruktion ginstigere
Massenverteilung, héherliegende Schlingergrenze und geringere Anlaufkréfte, die einen ruhigen Lauf der
Lokomotive besonders bei héheren Geschwindigkeiten gewdhrleisten.
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In der Kuohlwasserleitung ist ein Thermostat
eingebaut, der je nach der Temperatur die
durch den Kiihler laufende Wassermenge steu-
ert. Bei kaltem Motor flieBt das Wasser Gber
die KurzschluBleitung direkt zum Motor. Das
Kihlsystem kann ferner durch Jalousien beein-
flu3t werden. Auf Wunsch wird in die Lifter-
nabe eine Flussigkeitskupplung eingebaut,
welche die Drehzahl in Abhdngigkeit von der
Kthlwassertemperatur selbsttdtig regelt. Das
umlaufende Kihlwasser wird zur Heizung des
Fihrerhauses benutzt.

Der Motor ist ein Glied einer Baureihe, welche seit
1922 mit Gber 1 Million PS gebaut wurde. Als einfach-
wirkender Viertaktmotor mit direkter Brennstoffein-
spritzung findet er Verwendung im ortsfesten Einsatz
und zum Einbau in Bagger, Schiffe, Bohrfeldanlagen
und Lokomotiven, also da, wo ein schwerer Betrieb
eine robuste Bauart erfordert. Sein Leistungsgewicht
liegt bei ca. 23 kg/PS, das beim aufgeladenen
Motor auf ca. 16 kg/PS zuriickgeht. Die niedrige
Drehzahl gibt die Gewdhr fir eine einwandfreie
Verbrennung, geringe Abnutzung bei langer Lebens-
dauver und hoher Betriebssicherheit. Die hauptkri-
tischen Drehzahlen liegen auBerhalb des Betriebs-
bereiches. Die kréftige und unempfindliche DEUTZ-
Brennstoffpumpe, welche durch den DEUTZ-Schnei-
denregler beeinfluBt wird, erméglicht eine genaue
Brennstoffzuteilung in Anpassung an alle Belastungs-
stufen.

Die kraftige Grundplatte und die geeignete Gestell-
konstruktion, die durch kurze Zylinderabsténde
erreichte gedrungene Kurbelwelle mit dem starken
Wellendurchmesser und der geringen Lagerfléchen-
belastung sind die Hauptmerkmale dieses Motors. Die
Zylinderbuchsen sind auswechselbar eingesetzt. Be-
sondere Sorgfalt wurde auf die Kihlwasserfihrung
um die Zylinderbuchsen und in den Zylinderk&pfen
sowie auch auf geeignete Schmierung aller Teile
gelegt. Gute Zugdnglichkeit ermoglicht eine leichte
Woartung. Die sechs Zylinder sind in Reihe angeordnet.

Der Motor wird durch Druckluft angelassen und das
AnlaBventil mit Druckluft gesteuert. Diese wird durch
einen besonderen Hochdruckkompressor geliefert.
Der Motor springt nach Erreichung des erforderlichen
Oldrucks ohne weitere Hilfsmittel sicher an.




Das hydraulische Getriebe

mit angebautem Stufen- und
Wendegetriebe

Das Voith-Flissigkeitsgetriebe der Bauart L 37 bzw. L 37 z
besteht aus drei hydraulischen Kreisldufen, ndmlich dem
Drehmomentwandler und zwei nacheinander geschalteten
Kupplungen fir mittlere und héhere Fahrgeschwindigkei-
ten. Jeder Kreislauf besitzt in der Hauptsache ein Pumpen-
und ein Turbinenrad, welchem zur Erreichung des jeweiligen
Geschwindigkeitsbereiches eine Zahnradibersetzung nachgeschaltet ist. Diese Zahnradpaare bleiben
sténdig im Eingriff. Die Kreisldufe schalten sich automatisch in Abhédngigkeit von Belastung und Fahr-
widerstand. Durch Uberschneiden des Full- und Entleerungsvorganges wird eine Zugkraftunterbrechung

vermieden.
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Dem Flussigkeitsgetriebe ist ein unmittelbar angeflanschtes Stufen- und Wendegetriebe nachgeschaltet.
Die beiden Tellerrdder werden durch Verschieben einer Muffe fir die gewdhlte Fahrtrichtung in den Kraft-
fluB einbezogen. Die Steuerung des Motors, des Flussigkeitsgetriebes und des Nachschaltgetriebes erfolgt
pneumatisch.

Die Steuerung des Flussigkeitsgetriebes ist mit der Betdtigung des Motorbrennstoffhebels so kombiniert,
daBB das Getriebe nur als Ganzes geschaltet wird. Um eine bestimmte Fahrgeschwindigkeit zu erreichen,
braucht der Fahrer nur den Brennstoffhebel zu betdtigen, wobei das Getriebe entsprechend der Motor-
drehzahl den der Fahrgeschwindigkeit zugehérigen Kreislauf automatisch einschaltet. Hierdurch ist der
Fahrer entlastet und kann seine Aufmerksamkeit ganz der Fahrstrecke oder den Rangierforderungen wid-
men. Die Méglichkeit einer Mehrfach- oder Fernsteuerung zur Doppeltraktion und im Steuerwagenbetrieb
ist dadurch auf einfache Weise gegeben.

Von der Blindwelle des Nachschaltgetriebes aus werden alle drei Achsen durch Kuppelstangen angetrie-
ben. Die Blindwelle liegt zwischen der 2. und 3. Achse. Die mittlere Achse der 360 PS und 600 PS Loko-
motive ist um £ 30 mm seitenverschieblich gelagert.

Alle Rader werden durch Bremsschuhe mit angesetzten Sohlen gebremst. An die normal eingebaute direkt
wirkende Knorr-Druckluftbremse kann im Bedarfsfall eine indirekte Zugbremse angeschlossen werden.
Zur Feststellung wird die Bremse Uber eine Handspindel angezogen.

Die pneumatisch betdtigte Sandstreuvorrichtung wirkt auf die Réder der 1. und 3. Achse in beiden Fahrt-
richtungen.




Das Fishrerhaus ist gerdumig und gewdhrt infolge seiner hohen Lage und
grofien Fenster eine gute Sicht sowohl Gber die Motorhaube hinweg wie auch
seitlich auf die Puffer.

Durch geeignete Schallisolation der Wénde, der Decke und des Tisches ist die
Verstéindigung Lokfithrer und Rangierpersonal gewdhrleistet.

Alle Bedienungsorgane sind doppelseitig so angeordnet, daf3 sie sowohl fir
die Vorwdrts- wie fir die Rickwértsfahrt auch beim Hinauslehnen aus dem
Seitenfenster bequem betdtigt werden kénnen. Die Uberwachungsinstru-
mente sind von beiden Steuerstéinden aus gut sichtbar. Uber diesen liegt
leicht zugéinglich der Sicherungskasten.

Im praktischen Betrieb be-
wdhrt sich dieser neuzeit-
liche Lokomotiv-Typ, bei
dessen Entwicklung unsere
langjéhrigen Erfahrungen
auf den Spezialgebieten
des Motoren- und Loko-
motivbaues  Verwertung
fanden, auf das Beste. Be-
sonders hervorzuheben
sind neben der vorzig-
lichen Laufruhe und der
gefdlligen &uBeren Form-
gebung der Lokomotive
die gute Streckenubersicht
und die zweckméBige An-
ordnung der Bedienungs-
und Kontrollorgane.
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DIESELLOKOMOTIVEN

mit eigenen Motoren

In Leistungen von 28 -200 PS  mit luftgekihlten 4-Takt-Dieselmotoren
héherer Drehzahlen

in Leistungen von 100-600 PS mit wassergekihlten 4-Takt-Dieselmotoren
niedriger und mittlerer Drehzahlen

in Leistungen von 240 - 2000 PS mit wassergekihlten 2-Takt-Dieselmotoren
niedriger Drehzahlen

Unser Unternehmen wurde 1864 als erste Motorenfabrik der Welt gegriindet. Hier entstand 1876 durch
N. A. Otto der moderne Verbrennungsmotor. Motorlokomotiven bauen wir seit 1896. Uber 23 000 Motor-
lokomotiven, darunter 7000 Grubenlokomotiven, verlieBen bereits unser Werk. Tradition und Erfahrung
aus neun Jahrzehnten vereinigen sich mit neuzeitlichen Forschungen auf den Gebieten des Motors und der

Lokomotive.




P Rangiergruppe Streckengruppe

19

18 A =V 6M 436 (360 PS)

17 \ B =V éM 536 (450 PS)

e S’:{\ C = BV 6 M 536 (600 PS)

15 :"\3{\13 = VD = Kleinste Davergeschwindigkeit

14 \2:,[\ \ . Zri = Reibungszugkraft bei Lokgew. 42 t

13 = \.‘ : \ Zr: = Reibungszugkraft bei Lokgew. 48 t

12 N Zrs = Reibungszugkraft bei Lokgew. 51 t L s
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0 5 10 15 20 25 30 35 40 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S50 55 60 65 70
Fahrgeschwindigkeit in km/h o Fahrgeschwindigkeit in km/h .

Bauart V6M 436 V6M 536 BV6M 536
Moterleistiong: = . . 0 PS 360 450 600
Drehizghte = = =0 0 0 0 8 0 U/min 600 600 550
Voith-Getriebe - /.. . = . 0 L37U 1371 =37 zU
Fahrgeschwindigkeiten im Rangiergang . . . . . km/h 0— 34 0— 37 0— 39
im Streckengang . . . . . km/h 0— 50 0— 55 0 — 67
Diehstgewicht 2 o0 e o0 o0 t 42 48 51
LeergBwicht [+ 800 Spielh = S o ol e t 40 46,3 48,5
Achsdrucle e = 20 e e etwa t 14 16 1
GioBter Achsstand. 00 =00 e mm a 4000 4000 4000
Treibraddurchmesser . 000 0 0 mm b 1100 1100 1100
lange iber Puffer - o - 00 0 mm ¢ 9570 9570 9640
H6he Gber Fihrerhausdach .2 - ¢ a2 0 20 mm d 4110 4125 4130
FHohe Gber Motorhdube =, .. . = = = mm e 3300 3300 3400
Hohe des FihrerhausfuBbodens . . . . . . . . . mm f 1950 1950 1970
Grofie Brefte oo 0 0 000 L mm g 2930 2930 2930
SpUrweltenbereich o 0 e s 0 mm 1000 — 1676 1000 — 1676 f 1000 — 1676
Grofite Anfahrlast a. ger. Eb. bei 10 kg/t Anfahrwdst.
im Rangiergang . = = .. . t 1350 1550 1620
im Streckengang" . .. @ o t 900 1090 1110
Grofite Schlepplast a. ger. Eb. bei groBt. Fahrgeschw.
bei 7 kg/t Lauf- u. Beschleunigswdst. Streckeng. t 360 435 560
bei 5 kg/t Lauf- u. Beschleunigswdst. im Rangg. t 155 185 190
Krafisioff:Voreat 2 0 o 00 etwa | 700 1100 1300
Kraftstoffverbrauch (+ 5 9 Spiel) bei Vollast . . . g/PSh 170 166 162
Erfahrgsgem. Std.-Verbrauch bei 50 % Durchschnbel.
an Kidffstoff = = 0 etwa kg/h 33 41 49
an Schmierolee. . . 0 0 etwa kg/h 0,9 115 1.15
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