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MONTANIA-
MOTOR=-LOKOMOTIVEN

Fiir Benzin=-, Benzol-, Monopolin= oder Petroleum=Betrieb.

Absolut betriebssicher bei geringen Betriebskosten
und h&chster Leistungsfahigkeit.

Spezialfabrik fFir Motor-LokomeotiveninNordhausen.
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Montania-Motor-Lokomotiven

Fiir Schmal= und Normalspur
mit stehenden Ein=- und Mehrzylinder=-¥Vergaser~-Motoren.

Die Motor-Lokomotive hat dank ihrer vielen Vorziige vor anderen Beftrderungsmitteln eine auflerordentlich
starke Verbreitung gefunden. IThr Hauptvorteil vor der Dampflokomotive ist vor allem, dafl sie in jedem Augen-
blick fahrbereit ist, wihrend die Dampflokomotive mehrere Stunden vor der Inbetriebsetzung angeheizt werden
mufl. Uberaus einfach ist die Bedienung der Maschine, die einen gelernten Lokomotiviiihrer nicht erfordert; jeder
intelligente Arbeiter kann an Hand der Bedienungsvorschriften die Motor-Lokomotive fiihren. Der Motor-Lokomativ-
betrieb ist sehr billiz, da Brennstoff- und Olverbraveh nur gering sind: insbesondere sind auch die durch den
Fortfall des Brennstoffverbrauches in den Betricbspausen niedrigen Unterhaltungskosten, die hohe Feuersicherheit,
die Unechiadlichkeit der Abgase weitere Punkte, die wesentlich zu Gunsten der Motor-Lokomotive sprechen.

Gcgﬂnﬁbur der elektrischen Obeileitungsmaﬁchine hat die Motor-Lokomotive den Vorteil, eine in sich ab-
geschlossene Kraftquelle darzustellen, die unabhingig von einer besonderen Zentrale ist. Auflerdem werden die
Betriebsstérungen und Ungliicksfille, die mit der Stromzuleitung von elektrischen Lokomotiven haufig verbund=""
sind, vermieden.

Gegeniiber der elektrischen Akkumulatoren-Lokomotive haben Motor-Lokomotiven einen wesentlich grofleren
Aktionsradius und wesentlich geringeres Figengewicht, so dafl sie auch auf relativ leichten Gleisen verkehren kornen,

Die gleichen Vorziige hat die Motor-Lokomotive vor der Druckluftlokomotive und feuerlosen Dampflokomotive.

Die Motor-Lokomotive ist daher eine Zugmaschine. die den Bediirfnissen der industriellen und landwirt-
schaltlichen Betriebe wirklich entspricht. Sie eignet sich ganz besonders fiir:

Steinbriche, Zementwerke, Ziegeleien, Bauarbeiten, Chemische Fabriken,

(Gasanstalten, Pulver- und Brennstoff-Fabriken, Wald- und Feldbahnen

usw. Usw.

Wir geben im vorliegenden Prospekt eine Zusammenstellung der normalen Typen unserer Montania-Lokomotiven
mit Vergasermotoren, die in unserer Spezialfabrik fiir Motor-Lokomotiven in Nordhausen in Serien gebaut werden.
Fiir Montania-Motor-Lokomoetiven mit kompressorlosen Dieselmotoren verweizen wir auf unsere Sonderprospekte.

Die in nachstehenden Tabellen genannten Lokomotivgewichte gelten fiir zweiachsige Schmalspur-Maschinen.

Auf der Horizontalen und auf der Steigung | : 200 sind bei der kleinen Geschwindigkeit die Bruttoanhénge- |
lasten unter Beriicksichtigung eines Anfahrwiderstandes von 2 kg pro | t Anhangelast errechnet worden.

Als Benzol ist angenommen 90prozentiges gereinigtes Handelshbenzol, spez. Gewicht 0,88 bis 0,89, Heizwert
10000 WE kg — Monopolin, wie von der Reichsmonopolverwaltung geliefert — Benzin m. spez. Gewicht 0,72 bis 0,77,
Heizwert 11000 WE/kg — Petroleum m. spez. Gewicht 0,721 bis 0,824, Heizwert 10500 WE/kg.
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Montania-Motor-Lokomotive

fiir Schmalspur
mit stehendem Einzylinder=-¥ergaser=-Motor.

Fig. 17413

Montania-Motor-Lokomotive Type M.

Die Montania-Motor-Lokomative Type M ist eine
Kleinmaschine fiir leichteste Feldbahngleize, welche bei
ZuBerster Finfachheit der Bauart in allen Einzelheiten
kraftig konstruiert ist; durch Serienbau wird hochste
Prizision erzielt. Auch bei dieser Maschine haben nicht
nur unsere jahrzehntelangen Erfahrungen im Bau von
Kleinlokomotiven, sondern auch die Fortschritte des
Motor- und Automobilbaues weitgehendst Beriicksichti-
gung gefunden. Gegeniiber den motorisierten Feldbahn-
wagen besitzt diese kleine billige Lokomotive denVorzug
unbedingter Zuverlassigkeit. Die Spurweite ist ver-
anderlich zwischen 500 und 762 mm. Die Maschine ist

auch mit Uberdachung fiir den Fiihrer lieferbar.

Gewichte und Leistungen der Montania-Motor-Lokomotive Type M.

Marmale
Motorleisiung

B3

Menopalin
Petroleum

Lesrgewicht
der Lokamative in t

DHenstgewicht
der Lokomotive in t
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“ Bei 4 km Geschwindigkeit: Anfahrwiderstand = 2 kg't Anhiingelast




Montania-Motor-Lokomotive

Fiir Schmal= und Normalspur
mit stehendem Mehrzylinder~Vergaser=- Motor.

Unsere Montania-Motor-Lokemeotive Type H |
erfreut sich ganz besonderer Beliebtheit; sie stellt
eine Kleinlokomotive hachster Vollendung und
Leistungsfahigkeit dar. Wie bei unseren samt-
lichen Motor-Lokomotiven wird auch bei der
Type H1 durch vollstindige Kapselung von Motor
und Getriecbe der Nachteil veralteter Bauarten,
besonders schweres Ingangsetzen, Olverlust, un-
rubiger Gang, Eindringen von Fremdkorpem und
die dadurch verursachten kostspieligen Reparaturen
vermieden., Auch diese Maschine kann auf leiche
verlegten Feldbahngleisen verkehren, Die Spur-
weite ist verstellbar zwischen 450 und 770 mim.
Auf Wunsch kann die Lokomotive mit geschlosse-
nem Fihrerhaus geliefert werden. Fig. 17004

Mentania-Motor-Lokomotive Type H 1.

Gewichte und Leistungen der Montania-Motor-Lokomotive Type H 1.
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*) Bei 4 km Geschwindigkeit: Anfahswiderstand 2 kgt Anhangelast




Montania-Motor-Lokemetive

Fiir Schmal= und Normalspur
mit stehendem Mehrzylinder-Vergaser-Motor.

Unsere Montania-Maotor-Loko-
motive T}'pe_ H2 wird besanders
hduhg in Baubetrieben, ferner
in Fabrik- und landwirtschaftlichen
Betrieben wverwendet, auch als
Rangierlokomotive auf normal-
spurigen Fabrikgleisen. Die Ma-
schine ist wie alle unsere Mon-
tania-Motor-Lokomotiv-Typen so
absolut feuersicher, dafl eine Ge-
fahrdung auch dort nicht eintritt,
wo direkt neben den Gleisen feuer-
gefdhrliche Gegenstande wie Stroh
usw. lagern. Die Spurweite ist
zwischen 600 und 762 mm ver-
stellbar. Auf besonderen Wunsch
und gegen geringen Aufpreis kann
die Maschine aueh verstellbar
zwischen 500 und 785 mm g!:lit:ft-.rt
werden. Die Lokomotive ist auch
mit Fiihrerhaus besonderer Bauvart

Fig. 16733 oder ohne Fihrerhaus lieferbar.
Blick in eine Montania-Motor-Lokomotive Type H 2 in zweiachsiger Ausfihrung.

Gewichte und Leistungen der Montania-Motor-Lokomotive Type H 2.
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I Bei 5 km Geschwindigkeit: Anfahrwiderstand — 2 kg/t Anhingelast,







