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In het zinkmagazijn worden schuifwandwagens en vrachtauto’s beladen met zinkblokken. Er worden uitsluitend vierassige wagens ingezet. Meestal
zijn het Transwaggons, soms wagens van Eurolux Cargo met een zeil. Harold de Groot

Spoorvervoer
bij Zinifex Budel Zink

Hendrik Bouwknegt

Het enige bedrijf in Nederland dat Belgische treinen binnen zijn poorten ontvangt, is Zinifex Budel Zink in Budel. Elke dag brengt B Cargo,
dochter van de Belgische Spoorwegen (NMBS), een trein met de grondstof zink-ertsconcentraat van Antwerpen naar het bedrijf in Budel.
Voor Railion was tot december 2004 een bescheiden rol weggelegd in de afvoer van producten met een korte Unit Cargo-trein vanuit
Sittard, daarna nam B Cargo ook dit over. Op het bedrijfsterrein is een trouwe rode locomotief van Orenstein & Koppel actief. Genoeg

redenen een kijkje te nemen bij dit bedrijf.

ln 1892 richtten de Belgische gebroeders
Lucien en Emile Dor en Francois
Sepulchre de zinkfabriek "Société Anonyme
des Zincs de la Campine" op. Later werd de
bedrijfsnaam vernederlandst tot N.V.
Kempensche Zinkmaatschappij. De oor-
sprong van de zinkindustrie in Budel is gele-
gen in de Luikse metaalindustrie. Evenals
voor de zinkfabrieken die destijds in de
Belgische Kempen werden gesticht, waren
de spoorlijn van de Grand Central Belge
Antwerpen - Monchen-Gladbach), het kanaal
Zuid-Willemsvaart) en een uitgestrekt terrein
Kempen) de belangrijkste vestigingsvoor-
waarden. Voor de werknemers ontstond het
dorp Budel-Dorplein (met één P genoemd
naar de oprichters). Het bedrijf veranderde
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enkele keren van naam. Via Budelco en
Pasminco werd het in 2004 onderdeel van
het Australische Zinifex Limited, een metaal-
en mijnbouwbedrijf, waarbij de naam Zinifex
Budel Zink (ZBZ) werd. In Budel werken
ongeveer 500 mensen. De jaarproductie is
230.000 ton zink, 350.000 ton zwavelzuur en
diverse andere producten. In de komende
jaren is een uitbreiding tot 260.000 ton zink
voorzien.

Productie

De grondstof voor de Budelse zinkfabriek
wordt gewonnen in Australié. De Zinifex
Century Mine produceert jaarlijks circa
900.000 ton zink-ertsconcentraat en is de op
een na grootste zinkmijn ter wereld. Bij de

mijn wordt het ruwe erts bewerkt, aangerijkt
tot zink-ertsconcentraat en per pijpleiding
over 300 kilometer gepompt naar Karumba.
Hier wordt het ontwaterd en verscheept naar
Antwerpen. Uit de tussenopslag in
Antwerpen gaat dagelijks een bloktrein naar
Budel. Na lossing van de wagens wordt de
grondstof via een opslaghal, met lopende
banden getransporteerd naar de afdeling
Roosting. Het zink-ertsconcentraat wordt met
luchtzuurstof verbrand, waarbij roostgoed
(zinkoxide) en zwavel-dioxidegas ontstaat.
Het roostgoed wordt gekoeld, gemalen en
getransporteerd naar de afdeling Loging en
Zuivering. Het zwaveldioxidegas wordt in
een aantal processtappen omgezet in gecon-
centreerd (96%) zwavelzuur. De chemische




zmk als metaal neerges[agén’ door 36 uur
geh)kstroom door de z(nkoploss g te sturen.

nod|g, het totale vermogen
vergeh]kbaar met het verbr

als Eindhoven. Het zink wordt van de kétho- -

deplaten gestript en dan gesmolten.
Vervolgens wordt het zink, eventueel na
legering met andere metalen, gegoten tot
zinkblokken. De blokken variéren in vorm en
samenstelling en hebben een gewicht van 25
kilo tot 4 ton. Een kwart van de productie
wordt geleverd aan Nederlandse afnemers,
80% aan afnemers binnen een straal van 300
kilometer.

Historie

In 1879 werd het gedeelte van de IJzeren
Rijn tussen Mol en Roermond geopend en
was de korte doorgaande verbinding tussen

De armseinen bij station Budel hebben het bijna als laatste in Nederland volgehouden. De klas-

sieke sfeer is op 11 juli 1989 compleet als vlak na vertrek uit Budel de laatste bruine 2200 acte de
présence geeft: de 2275. Hij heeft een ketelwagen zwavelzuur van Budel naar Akzo in Ede-
Wageningen bij zich. In 2002 werd de Edese fabriek gesloten. De term Unit Cargo bestaat in 1989
nog niet, we zien buurtgoederentrein 55822 Budel - Eindhoven. De ketelwagen zal via rangeren in
Eindhoven, Venlo, Amersfoort en Arnhem Goederen zijn bestemming bereiken. Kijfhoek is in die

tijd nog niet oppermachtig. Hendrik Bouwknegt

zun u"'ncg gebruxkte normaaispcnge aan-

sluiting met de lJzeren Rijn. In 1944 werd
deze doorgetrokken naar de haven. In 1962
werd het vervoer over het smalspoor beéin-
folfelo

Bedrijfssporen

Vanaf de lJzeren Rijn, aan de oostzijde van
het voormalige station Budel, buigt een
spoor in zuidelijke richting af. Na de splitsing
ligt een omloopspoor. Daarna gaat het spoor
door de poort het terrein van ZBZ op.
Achter de poort vertakt het in drie sporen.
Deze zijn in 2001 nieuw aangelegd toen het
gebied vanwege bodemsanering op de
schop ging. Lege schuifwandwagens wach-
ten hier tot ze beladen worden. Als de spo-
ren weer zijn samengekomen, takt het spoor

_naar het zmkmagazqh afAtn het magaz:;n -
- worden wagens beladen met zinkblokken.

Als ze beladen zijn, worden ze aan de achter-

v ~ kant uit de hal geduwd om niet in de weg te

staan.

Op het terrein vertakt het hoofdspoor zich

verder, waarbij een spoor door de loods
loopt waar de zink-ertswagens worden
gelost. Er is een dooi-installatie om bij vorst
de wanden van de wagens met stoom te ver-
warmen zodat de lading goed loslaat. Tijdens
het lossen van de ertstrein kan over het
andere spoor de eigen locomotief rijden,
zodat deze niet "opgesloten’ staat. Als de
trein gelost is, lopen de Belgische locomotie-
ven om.

Aan de zuidkant van het terrein gaat het
spoor door een poort, steekt de Havenweg
over en vertakt zich. Rechtsaf gaat het naar

Honeyweu Dit hedmf heeft een zeer beschel

- den vervoer van ketelwagens, dat ZBZ ver-

zorgt. Linksaf gaat het spoor naar de haven,
waar de interne spoorwagens trouw staan te
wachten. Ze worden incidenteel gebruikt om
zinkblokken van de fabriek naar de haven te
brengen. De sporen vlak voor de Havenweg
zijn in 2001 aangepast, waarbij de afstand
tussen het wissel en de poort is vergroot.
Het is nu niet meer nodig om de poort te
openen en de weg te kruisen voor interne
bewegingen. Een niet meer gebruikt omloop
spoor is toen ook opgeheven.

Met kopmaken bij de spoorpoort worden de
sporen bereikt van de locloods en de zwave
zuurverlading. Deze laatste is van twee zijde
benaderbaar met een omloopspoor. De
locloods is een romney-loods met inspeciis-
put.



Ertstrein

Al sinds mensenheugenis komt zink-ertscon-
centraat per spoor vanuit Antwerpen. De
logistiek is zowel in Antwerpen als Budel op
het spoor ingericht, zodat samen met de
beperkte diepgang van de Zuid-Willemsvaart
de binnenvaart geen reéle bedreiging is voor
het spoor. Jarenlang kwamen er meestal
twee treinen per dag, elk bestaande uit twin-
tig Fals-wagens. In 2000 werden nieuwe
wagens speciaal voor dit vervoer in dienst
gesteld. Met één dagelijkse trein van 25
wagens, getrokken door twee locs, komt
gemiddeld 1775 ton binnen, op jaarbasis
400.000 ton. Sinds begin 2003 wordt de trac-
tie gevormd door locs uit de reeks 77. De
w~agens met hun laadvermogen van 71 ton
hebben gladde binnenwanden waardoor het
erts gemakkelijk lost. De zwenkdaken houden
de lading droog en voorkomen verstuiving
tijdens het transport.

Op weg vanuit Antwerpen is er in Mol aflos-
sing. De machinist van de nachtdienst stapt
af, twee collega’s van de vroege dienst stap-
pen op. Bij ZBZ verzorgen ze gezamenlijk het
lossen. Met een portofoon geeft de man in
de loshal een seintje aan de machinist als hij
zijn trein weer een stukje moet opduwen. Het
lossen duurt doorgaans van 06.00 tot 10.00
uur.

Als de hele trein door de losinstallatie is
geduwd, lopen de locs om, haken de ACTS-
wagens met BLP aan, duwen die tegen de
geloste ertswagens en vertrekken dan. In
Mol is het einde dienst en worden de locs
getankt. Een andere machinist vervoert de
trein naar Antwerpen. Het vervoer van BLP
bestaat sinds 2000. Er werd toen overgestapt
op het Century erts uit Australié, met een
andere samenstelling dan het voorheen
gebruikte erts. Per dag zijn er vier wagens
met elk drie containers die zijn afgedekt met

i | Voormalig station Budel

<—
Richting Neerpelt

stalen deksels.
Vanuit Antwerpen
gaat het BLP per
schip naar de lood-
fabrieken.

De laatste jaren is de aanvoer
van zink-erts uit Antwerpen =+
geleidelijk gestegen. Een toename +
van het aantal wagens tot een trein-
gewicht van 2200 ton is voorzien. Om

het verhaal compleet te maken, moet ver-
meld worden dat tot in 1992 wekelijks
wagens met zink-ertsconcentraat uit het
Duitse Meggen kwamen. Deze reisden met
Unit Cargo, destijds wagenladingvervoer
genoemd.

Unit Cargo

Tot en met 10 december 2004 kwam elke
werkdag tussen de middag een korte Unit
Cargo-trein van Sittard naar Budel. Op het
omloopspoor tussen de bedrijfspoort en
voormalig station Budel had de loc van ZBZ
de vertrekwagens al klaargezet. De trein uit
Sittard ging geduwd via het omloopspoor
om de vertrekwagens heen, keerde en reed
er dan tegenaan. De radiolocbestuurder
maakte de aankomstwagens los, koppelde
de vertrekwagens aan en ging geduwd naar
het voormalige station. Daar keerde hij weer
de rijrichting en ging getrokken naar Geleen
Lutterade DSM. In de avond gingen de
wagens verder naar Kijfhoek. In de nieuwe
goederendienst vanaf 12 december schrapte
Railion de bediening van Budel in het kader
van het saneren van het kleinschalige ver-
voer. B Cargo nam het vervoer over.

Overgavesporen

—
Richting Weert

Opstelsporen

Schematische Zinkloods

weergave sporen-
situatie Budel.
Alex Wouters

BLP (ACTS)
Laad- en losweg

Locloods

@ Zwavelzuur-
verlading en
zinkmagazijn

Ertslossing

X-X-X-X

Bij de zwavelzuurverlading heeft het locfe van Zinifex juist een ketelwagen met
zwavelzuur aangehaakt. De wagen gaat sinds kort met B Cargo via Antwerpen
en Kijfhoek naar Delft, in plaats van met Railion via Sittard. De ingezette wagen
is een CD-wagen van het type Zacns die tussen Budel en Delft pendelt.

Harold de Groot
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Honeywell



De locomotieven 7789 en 7821 duwen de 27 wagens van de ertstrein door de losinstallatie. Voordat het lossen begint, hebben ze de ACTS-wagens
met de lege afzetcontainers voor het vervoer van Budel Leach Product, afgehaakt op de laadplaats. Komend uit Antwerpen zijn dit altijd de achter-
ste wagens zodat er geen rangeren nodig is. Harold de Groot

Zwavelzuur

De afvoer van ketelwagens zwavelzuur is de
afgelopen jaren langzaam maar zeker terug-
gelopen. Een paar keer per week gaat een
wagen naar DSM Gist in Delft, sporadisch
naar Akzo in Oberbruch (ten oosten van
Roermond). In 1996 waren het nog 260
wagens, naar Delft, Dow in Terneuzen en
Akzo in Ede-Wageningen, Delfzijl en Hengelo.

Zinkblokken

Per week gaan vier tot tien schuifwand-
wagens Transwaggon met zinkblokken naar
Linz in Oostenrijk. Gemiddeld elke twee
weken gaat een wagen naar Frankrijk. Soms
worden huifwagens ingezet: deze hebben
een zeildoek als bescherming tegen weers-
invloeden in plaats van een stalen wand. De
omvang is constant: In 1996 gingen 340
wagens met zinkblokken de poort uit. Het
weggevallen vervoer met Ferrywaggons naar
Engeland is blijkbaar gecompenseerd.

Vrachtauto
Afgezien van de ertsaanvoer, is het weg-
vervoer bij Zinifex dominant. Wie een kijkje

Langs de laad- en losplaats worden door

B Cargo ACTS-wagens voor vervoer van Budel
Leach Product geplaatst. Op de foto zien we
het Zinifex-locje met een ketelwagen zwavel-
zuur deze locatie passeren. Harold de Groot

neemt, valt bijvoorbeeld het grote aantal
tank- en vrachtauto’s op die het zwavelzuur
respectievelijk het zink naar de klanten
brengen. Een deel van de aanvoer van
secundaire grondstoffen gaat met gecombi-
neerd transport: met de trein vanuit ltalié
naar terminals in Keulen of Genk, dan over
de weg naar ZBZ. De binnenvaart speelt ook
een rol. Vanaf de haven aan de Zuid-

Willemsvaart vertrekt bijna elke werkdag een
schip met zwavelzuur.

De locomotief

In 1976 schafte (toen nog) Budelco een rode
rangeerlocomotief van Orenstein & Koppel
aan. Hij is van het type MB 280 N, meet 7,34
meter en weegt dienstvaardig 36 ton. Hij
bevalt goed, kent weinig storingen en kan
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met weinig onderhoud uit de voeten. Daarbij
zal een rol spelen dat hij bij ZBZ geen zwaar
bestaan heeft: met drie uur arbeid per dag is
het wel bekeken. Toen Railion in Budel
kwam, werd hij meestal tussen 10.00 en
11.00 uur actief, haalde de vertrekwagens en
bracht deze naar de overgavesporen buiten
de poort. Als Railion de aankomstwagens
had geplaatst, zette de O&K deze meestal al
snel op het spoor waar ze gevraagd waren of
op een opstelspoor.
De bediening is met twee man: een machi-
ist en rangeerder van Intern Transport. Deze
afdeling verzorgt ook het laden en lossen
van vrachtwagens. Met een handig kastje in
de loc kunnen de roldeuren van de locloods
n de ertslossing radiografisch worden
ediend.
Als onverhoopt het locje langdurig defect is,
«an de Unimog nog van stal worden
ehaald. Deze heeft ook in de locloods een

~
O

[(e]

Het tracé van de IJzeren Rijn loopt viak achter bungalowpark Weerterbergen bij Weert. De trein
van Budel naar Sittard heeft deze dag één ketelwagen met fluorwaterstof van Honeywell bij zich
en een ketelwagen zwavelzuur van Budelco. Het gebied tussen Weert en Budel, de Weerter en
Budelerbergen, is een van de weinige stuifzandgebieden van Nederland. Het gebied is bekend
vanwege een uitgestrekt urnenveld uit de Late Bronstijd en de Vroege IJzertijd, de periode tussen
7200 en 500 voor Christus. Weerterbergen, 11 juni 2001. Harold de Groot

Zink

Het element zink komt voor in de aardkorst, in de lucht, het water en organismen. Een volwasse-
ne heeft ongeveer 2,5 gram zink in zijn lichaam. Zink heeft een beschermende werking. In de
staalindustrie wordt het gebruikt om staalband te verzinken dat verwerkt wordt in auto’s, wit-
goedapparaten of damwandprofielen die in de bouw gebruikt worden voor dakbedekking of
gevelbeplating. Stalen producten worden in verzinkerijen in een bad vloeibaar zink gedompeld
om ze te voorzien van een dunne beschermende zinklaag. Voorbeelden zijn lantaarnpalen, vang-
rails en chassis van auto’s. Gewalst zink wordt bijvoorbeeld gebruikt voor dakbedekking, gevel-
bekleding, dakgoten en regenpijpen. Ook wordt zink in legeringen toegepast: met onder andere
aluminium voor spuitgietwerk als speelgoedauto’s of fietssloten, met koper (messing) voor kra-
nen en armaturen. Daarnaast vinden we zink terug als corrosiebescherming tegen zeewater voor
schepen en pijpleidingen, in batterijen en in kleine hoeveelheden in zonnecremes of geneesmid-
delen. Voor verdere informatie zie: www.budelzink.nl.

bediening vanuit bediening met Vanaf  cluster bediening vanuit bediening met

Roermond Weert, Neerpelt 1993 Venlo Roermond Weert (tot 1994)

Eindhoven Weert, Budel Legerplaats, 1995 Venlo/Sittard Venlo (terug Sittard) Roermond Solvay
Neerpelt (tot 1985) 1998 Sittard/Lutterade Sittard

Eindhoven Weert 2003 Sittard/Lutterade Lutterade {t/m 10 december 2004, daarna B Cargo)




Station Budel

In de laatste maanden van 1993 werd Budel omgebouwd. Van een sta-
tion met passeerspoor en armseinen werd het een elektrisch bediend
wissel richting Zinifex met een lichtsein voor het baanvak naar Weert.
Op 23 december 1993 werd de klassieke beveiliging buiten dienst
gesteld. De armseinen kregen een museale bestemming in Uden en
bij de ZLSM.

Doorgaande treinen over de lJzeren Rijn moeten in Budel altijd stop-
pen. Vanuit Weert moet de machinist voor aankomst in Budel telefo-
nisch toestemming vragen aan de Verkeersleiding in Eindhoven.
Voordat de trein verder mag naar Belgié moet hij aan de andere kant
van het voormalige station telefonisch toestemming vragen aan de
treindienstleider in Hamont. Daarna moet hij de overweg bedienen
door te "sleutelen”. In de omgekeerde richting verloopt het internatio-
nale proces soortgelijk. Voor vertrek uit Budel bedient de machinist
een kastje en zet daarmee het hoge sein richting Weert op groen. Hij
kan dat alleen doen als er geen trein tussen Weert en Budel is, wat
zichtbaar is door een brandend wit lampje.

Bij doorgaande treinen van Weert naar Neerpelt of omgekeerd, die
alleen in speciale gevallen rijden, is vooraf contact tussen Eindhoven
en Hamont om te vermijden dat in Budel twee treinen elkaar tegenko-
men.

Op het spoor van station Budel richting Zinifex ligt een automatisch
stop-/ontspoorblok. Hij klapt weg als de Verkeersleiding in Eindhoven
toestemming heeft gegeven voor een treinbeweging. Treinen vanaf
het omloopspoor melden zich bij een telefoonkast aan.

Honeywell

Nog maar enkele keren per jaar bezorgt de rode locomotief van
Zinifex Budel Zink een wagen bij buurman Honeywell. Dit bedrijf heet-
te tot 1994 Akzo Nobel, daarna tot 1999 Allied Signals. Het is officieel
gevestigd in Weert. Er worden CFK's geproduceerd, chloorfluorkool-
waterstoffen. Deze verbindingen kunnen toegepast worden als koel-
middel, als blaasmiddel bij de productie van kunststof schuimen, als
ontvetter, bij het chemisch reinigen van textiel of bijvoorbeeld als ste-
rilisatiegas. Door de grote schade van CFK’s aan het milieu wordt de
productie wereldwijd afgebouwd. Eind 2005 gaat de Weerter fabriek
dicht. De afgelopen jaren is de productie al vergaand afgebouwd,
CFK’s zijn nu wettelijk beperkt tot medische toepassingen. Tot voor
kort stonden internationale regels ook nog export naar ontwikkelings-
landen toe. Ook het spoorvervoer viel sterk terug. Per ketelwagen
wordt fluorwaterstofzuur uit diverse landen aangevoerd. Een curieus
detail is dat het Amerikaanse Honeywell (www.honeywell.com) de
plaats Weert in "Belgium" situeert. Over betrokkenheid bij dochter-
bedrijven gesproken!

Het locje van Zinifex
overnacht in de
loods. Daar was op 8
november 2004 ook
de Unimog te vinden,
die als reserve
beschikbaar is.
Harold de Groot

Dit artikel kwam tot stand dank zij de welwillen-
de medewerking van Zinifex Budel Zink. Een
speciaal woord van dank gaat uit naar de heer
Simon Pustjens.

Tenzij anders vermeld werden de foto’s op 8
november 2004 gemaakt.
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De overgavesporen tussen Zinifex Budel Zink en Railion liggen tussen het bedrijfsterrein en het
voormalige station Budel. In de schitterende herfstsfeer van de zonnige 15e oktober 2003 staat de
6492 klaar om de twee schuifwandwagens met zinkblokken en twee ketelwagens zwavelzuur
terug te duwen naar de hoofdbaan, om als trein 55880 naar Sittard te vertrekken. Bijna twee
maanden later, op 10 december, zou Railion hier voor het laatst rangeren. Michel de Esch




