Boekbespreking:

De allereerste boekbespreking,
die ik voor de Modelbouwer
maakte, was het boek van de
Alk over de Diesellocomo-
tieven in Nederland. Ik merkte
daarbij op, dat slechts een deel
van dat soort locomotieven
was behandeld, namelijk die
voor het openbare spoorweg-
net.

Door de publicatie van Uquilair
is er nu een vrijwel volledig
overzicht van de niet-stoomlo-
comotieven van de niet open-
bare spoorwegen. Echt volle-
dig zal het nooit kunnen wor-
den, omdat er steeds op
onverwachte plaatsen nieuwe
feiten kunnen opduiken en
andere gegevens voor altijd in
de mist van de geschiedenis
zullen zijn verdwenen.

Aan dit boek is echt jaren
gewerkt, het staat op dezelfde
hoogte als het boek van
Waldorp over de Nederlandse
stoomlocomotieven, dat van
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stoomtramwegen.

Het boek geeft eerst de histori-
sche ontwikkeling, vervolgens
de rangschikking per provincie
en tenslotte de tabel per fabri-
caat. Een groot aantal meest
onbekende foto's illustreert het
onderwerp. Voor modelbou-
wers slechts een minpuntje:
tekeningen ontbreken, maar
verder een onmisbaar boek
voor liefhebbers van dit mate-
rieel.
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in H0-schaal en in messing

Het model kan grofweg in 5
items opgesplitst worden:

A. De toren,

B De voet met alles er op en
er aan,

C Het beweegbare deel, en
draaibare deel met cabine en
kabelopwind- en draaimecha-
nisme.

D Tenslotte de giek, weer
onder te verdelen in voorgiek
en achtergiek. Het contrage-
wicht, de loopkat, haakblok en
ballastgewicht
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E Afwerking en beschildering.

Het is aan te raden om wat
meer profielen aan te schaffen
dan strikt nodig, men grijpt
nooit mis, hier en daar maak je
ook wel eens een foutje, door-
dat ze soms iets te kort afge-
knipt worden. Wat teveel
gekocht is, kan in de meeste
gevallen wel weer terug
gebracht worden bij de winke-
lier. Het is veelal paswerk, ik
deed dat door ze met een klein
doorslijpschijfie op maat te
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maken in de miniboortol. Soms
kom je vreemde hoeken tegen
aan de kopse einden van de
profielen, en dan duurt vijlen te
lang. Ik heb volgens mij voor
een logische bouwvolgorde
gekozen, maar toen ik na ver-
loop van tijd aan het draaibare
deel begon, kwam ik tot de
conclusie, dat de beide U-pro-
fielen die de gieken dragen,
iets te dicht bij elkaar stonden.
Deze zware U-profielen waren
in het echt 175 cm uit elkaar
gezet, in HO is dit 20,1 mm,
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maar ik kwam uit op 18,5 mm.
Het was zonde om het reeds
gebouwde te moeten slopen,
daarom een iets ruimere draai-
schijf gemaakt (deze vormt de
vloer van de cabine), en zo
kreeg ik toch weer de juiste
maat, door ook de geleiding in
het beweegbaar deel iets aan
te passen. Een en ander is
voortgekomen uit de niet hele-
maal op schaal zijnde profie-
len, en als je dan 2 keer deze
schaalfout moet maken resul-
teerde dat in het verhaaltje hier
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